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1 Einleitung

1.1 Offentliche Mitwirkung

Fir die Sanierung der Ortsdurchfahrt Miinsingen sind Anpassungen des urspriinglichen Projektes nétig. Die
Projektanderungen betreffen den Abschnitt zwischen Bernstrasse 35 und Kaserei.

Auf der Bernstrasse mussen als Folge geanderter Sicherheitsnormen — vor allem betreffend der Sichtweiten
bei Ausfahrten — die Parkplatze anders angeordnet werden. Um trotzdem maglichst viele Parkplatze zu er-
halten, wird kiinftig durchgehend Tempo 30 gelten. Am stdlichen Ortseingang wird fiir die Signalisation von
Tempo 30 eine Torsituation ausgestaltet. Daflr ist eine kurze Aufweitung des Strassenquerschnitts notwen-
dig.

Die offentliche Mitwirkung wurde vom 14. Oktober bis am 13. November 2019 durchgefuhrt.

1.2 Eingaben

Insgesamt wurden 26 Eingaben eingereicht, davon 2 von der Gemeinde Miinsingen, 3 von kantonalen Stel-
len, 12 von Grundeigentliimern (Privat- oder Rechtspersonen), 3 von politischen Parteien sowie 6 von ver-
schiedenen Interessensgemeinschaften.

Im Rahmen der Mitwirkung konnte zu folgenden Projektanderungen Stellung genommen werden:

— Ausweitung Tempo 30 Regime zwischen Bernstrasse 35 und Késerei
— Pfortner Thunstrasse: Aufweitung der Strasse fir Tempo 30 Signalisation
— Neue Anordnung Parkplatze Bernstrasse

Ein Teil der Eingaben betrifft Punkte, welche nicht Teil der Projektanderungen waren. Diese Punkte werden
in Kapitel 3.2 Ubrigen Eingaben behandelt. Wenn die Eingaben nicht den Kanton (sondern zum Beispiel die
Gemeinde) betreffen, werden sie nicht behandelt, sondern an den entsprechenden Stellen zur Kenntnis ge-
bracht.

1.3 Zusammenfassung

Parteien, Privatpersonen, Interessensvertretungen und die 6ffentliche Hand stehen positiv zur Einfiihrung
von Tempo 30 auf der ganzen Ortsdurchfahrt. Ebenso wird positiv zur Kenntnis genommen, den Tempo 30
Beginn mit sogenannten Pfortnern (Torsituationen) zu akzentuieren. Die Anordnung der Parkplatze, direkt
anfahrbar und 70 cm vom Fahrbahnrand zuriickversetzt, wird begrusst.

In einzelnen Mitwirkungseingaben wird sogar eine Ausweitung des Tempo 30-Bereichs auf allen Achsen bis
an die Ortseingange verlangt. Dieser zuséatzlichen Ausweitung stimmt der Kanton jedoch nicht zu: Solange
nach Bundesrecht innerorts generell Tempo 50 gilt, muss die Einfiihrung von Tempo 30 situationsbezogen
Uberprift werden. Nur die Bereiche im Ortszentrum von Munsingen erflillen die Kriterien fiir eine Geschwin-
digkeitsreduktion.

Obwohl dieses Thema nicht Teil der zur Mitwirkung aufgelegten Projektdnderungen war, ausserten mehrere
Personen und Organisationen die Beflirchtung, dass Fussgangerinnen und Fussganger in den Querungszo-
nen nicht sicher Uber die Strasse kommen. Insbesondere in Bezug auf die Kreuzung Mittel-
weg/Schlossstrasse/Bernstrasse (Kaserei-Kreuzung) wurde die Beflirchtung geaussert, dass sich die Situa-
tion gegenlber heute verschlechtert.

Erfahrungen aus anderen Gemeinden zeigen, dass Querungszonen in Tempo 30-Bereichen gut funktionie-
ren und sich die Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer schnell an das Prinzip der Koexistenz gewdhnen.
Die ersten Querungszonen werden in Miinsingen 2021 mit dem Bau des Kreisels im Dorfzentrum realisiert.
Bis zur Umgestaltung der Kaserei-Kreuzung 2024 kénnen Erfahrungen mit dem neuen Temporegime und
der neuen Gestaltung gesammelt werden.
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2 Liste der Mitwirkenden

Gemeinden

G1
G2

Gemeinderat Miinsingen

Abteilung Bildung und Kultur, Volksschule Munsingen

Kantonale Stellen

K1
K2
K3

Amt fir Gemeinden und Raumordnung
Amt fur offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

Kantonspolizei

Politische Parteien

PP1
PP2
PP3

Griuine Munsingen
SP Minsingen
BDP Munsingen

Gewerbe / Grundeigentiimer

Gew1
Gew2
Gew3
Pr1
Pr2

Gerber AG Minsingen

Weinfachgeschaft Minsingen, Schuler St. Jakobskellerei
Oko Gartnerei Maurer

Esther Obrecht

Paul Rass, fir die Liegenschaft Thunstrasse 15

Privatpersonen

Pr3
Pr4
Pr5
Pré
Pr7
Pr8
Pr9

Bruno Wymann

Katharina Kuing Hiltbrunner
Dominic van der Zypen
Ursula Aeschlimann
Matthias Frey

Isabelle Maurer

Urban Frei

Interessensgemeinschaften

IG1
1G2
IG3
1G4
IG5
IG6

Bernmobil

Pro Velo OG Miinsingen

Verein 65+ Seniorenrat Minsingen
Elternrat der Volksschule Minsingen

Schweizerischer Blinden- und Sehbehindertenverband, Interessensvertretung im Kanton Bern

AGr "hindernisfrei durch Minsingen"
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3 Mitwirkungseingaben

Lesehilfe

Die untenstehende Tabelle gibt dariiber Auskunft, wie die Mitwirkungseingaben beurteilt werden und wie im

weiteren Projektverlauf damit umgegangen wird. In der linken Spalte sind diejenigen Mitwirkenden aufgelis-

tet, die eine ahnlich lautende Eingabe vorgebracht haben, die mittlere Spalte fasst den Wortlaut zusammen.
Die rechte Spalte gibt dartiber Auskunft, wie der Kanton dazu Stellung nimmt und im weiteren Projektverlauf
damit umgeht.

3.1  Zusammenfassung Eingaben zu Projektanderungen

Nr. Allgemeines Stellungnahme

K1 Es wird beantragt, das Vorhaben zu bewilli- Wird so zur Kenntnis genommen.
gen. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Projektédnderungen der KDP zugestellt wer-
den.

Gew1 Fahnenmasten (3 Stlick) vor dem Hauptein- Im Gestaltungsvorschlag des Mitwirkungspro-
gang der Gerber AG mussen wieder integriert jektes sind drei Fahnenmasten vorgesehen.
und die Beldge angepasst werden. Die genaue Platzierung kann im Rahmen des

Bauprojektes bestimmt werden.

Nr. Ausweitung Tempo - 30 - Regime zwischen Stellungnahme
Bernstrasse 35 und Kaserei

Pr1 Verlangerung Tempo 30 bis zum neu geplan- Solange nach Bundesrecht innerorts generell
ten Kreisel der Entlastungsstrasse und nicht Tempo 50 gilt, hat der OIK Il die Pflicht, die
nur bis zu den bestehenden Wohnbauten Einfiihrung von Tempo 30 situationsbezogen
Bernstrasse 35. zu Uberprifen. Dabei werden unter anderem

die Unfallzahlen, die effektiv gefahrene Ge-
schwindigkeit, das Erscheinungsbild der
Strasse und ihrer Umgebung, die Anzahl Que-
rungen und die Nutzungen bericksichtigt. Je
nach Auspragung dieser Kriterien ist eine
Tempo 30-Zone sinnvoll. Wo die Strasse
durch ein Dorfzentrum fiihrt, Querungen hau-
fig und die Nutzungen publikumsintensiv sind
(Laden, Restaurants, Dienstleistungsbetriebe,
offentliche Einrichtungen), ist die Einflihrung
von Tempo 30 gerechtfertigt. Der Abschnitt
zwischen dem Kreisel Entlastungsstrasse und
der Bernstrasse 35 erflillt die oben genannten
Bedingungen fir die Einfihrung von Tempo
30 nicht.

Nr. Neue Anordnung Parkplitze Bernstrasse Stellungnahme

1IG2 Parkplatze missen mind. 70 cm vom Fahr- Der Abstand der Parkplatze vom Strassen-

PP1 bahnrand weg sein, da sonst die Velos auf rand betragt mind. 70 cm. Wo mdglich wurde

Pr7 der Strasse gefahrdet sind. Genligend Ab- dieser 80 cm breit vorgesehen.
stand ist zwingend.

Gew1 Die geringere Anzahl an Parkplatzen soll ge- Sofern keine Ausfahrt fir die Aussenparkplat-

andert werden. Falls das nicht mdglich ist, sol-
len andere Aussenparkplatze rund um die

ze zwischen den Gebauden Nr. 3 und 5 be-
noétigt wird, kénnte dieselbe Anzahl (7 PP) wie
im 2007 genehmigten Strassenplan vorgese-
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Gerber AG bewilligt werden.

hen, realisiert werden. Durch die Ausfahrt wird
die Anzahl Parkplatze auf 6 reduziert. Fir die
Aussenparkplatze ist ein separates Bewilli-
gungsverfahren nétig.

Gew2 Die Parkplatzsituation ist nicht zufriedenstel- Ein Verzicht auf Baume ware aus Sicht Mikro-
lend. Weniger Parkplatze sind keine gute Lo6- klima und Aufenthaltsqualitat im Strassen-
sung, es muss mehr Parkplatze geben. Die raum negativ.
bestehenden Parkflachen werden bereits jetzt Durch das Weglassen der geplanten Badume
zu anderen Zwecken missbraucht. Zu Guns- kénnten nicht mehr Parkplatze erstellt wer-
ten der Parkplatze sollte auf die Baume ver- den, weil fur die Parkierung grossere Flachen
zichtet werden. als fur die Baume notwendig sind.

Pré Die Parkierungen brauchen zu viel Platz und Fir das Funktionieren der Gewerbe- und Ver-
sollten deshalb nicht an der Durchfahrt ste- kaufsnutzungen entlang der Bernstrasse sind
hen. Parkplatze wichtig. Es ist deshalb das Ziel,

Parkplatze entlang der Ortsdurchfahrt anzu-
bieten.

Nr. Pfortner Thunstrasse: Aufweitung der Stellungnahme
Strasse fiir Tempo 30 Signalisation

K3 Um eine bessere Wirkung zum Regimewech- Wird ins Projekt aufgenommen.
sel 50 generell / Zone 30 zu bewirken, ist die
Signalisation wie vorgesehen in der Fahr-
bahnmitte und zuséatzlich am rechten Stras-
senrand anzubringen (Eingangstoreffekt).

PP1/ Besonderes Augenmerk soll auch auf die Ge- Die Radstreifen enden vor dem Tempo - 30 -

PP2/ staltung der Radstreifenenden gelegt werden Eingangstor und werden gemass der Arbeits-

G1 (im Bereich der Mittelinseln). hilfe Anlagen fir den Veloverkehr des Kan-

tons gestaltet.
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3.2 Zusammenfassung librige Eingaben

Nr. Allgemeines Stellungnahme

PP1 Es wird empfohlen, in der anstehenden Aus- Wird so zur Kenntnis genommen. Sobald die
fuhrungsplanung die potentiellen Auswirkun- Planungen vorliegen, werden diese geprift
gen gemass Ortsplanungsrevision Mlinsingen und soweit zweckmassig berucksichtigt.

2030, namentlich ZPP J «Hinterdorf» zu be-
rucksichtigen.

G1 Die Beleuchtung ist mit einer Nachtabsenkung Die Nachtabsenkung ist vorgesehen, die ge-
zu versehen. Prifung einer moglichen Ab- nauen Zeiten werden noch definiert. Die Ab-
schaltung zwischen 24:00 Uhr (bzw. 22:00 schaltung zwischen 24.00 und 5.00 ist nicht
Uhr) und 05:00 Uhr. Die Leuchtmittel sollen vorgesehen. Die Lichtfarbe ist warmweiss
warmweiss sein und das Streulicht soll mdg- (3'000K) und wo noétig werden zur Vermei-
lichst verhindert werden. dung von Lichtemissionen Blendklappen ein-

gesetzt.

IG3 Banke sollen errichtet werden, da diese sehr Wird so zur Kenntnis genommen. Die Moblie-
wichtig fiir altere Menschen sind. rung wird mit der Gemeinde besprochen.

Nr. Tempo 30 Stellungnahme

G1 Auf der Tagertschistrasse ist Tempo 30 bis Im 2007 genehmigten Strassenplan ist bis zur
zum Krankenhausweg vorzusehen. Muhletalstrasse Tempo 30 vorgesehen.

Massnahmen dazu werden separat bearbei-
tet.
G1 Der T30 Bereich soll bis zum Aeschikreisel Solange nach Bundesrecht innerorts generell
Pr1 erweitert werden. Tempo 50 gilt, hat der OIK Il die Pflicht, die
Pr2 Einfiihrung von Tempo 30 situationsbezogen
Pr4 zu Uberprifen. Dabei werden unter anderem
die Unfallzahlen, die effektiv gefahrene Ge-
schwindigkeit, das Erscheinungsbild der
Strasse und ihrer Umgebung, die Anzahl Que-
rungen und die Nutzungen bertcksichtigt. Je
nach Auspragung dieser Kriterien ist eine
Tempo 30-Zone sinnvoll. Wo die Strasse
durch ein Dorfzentrum fihrt, Querungen hau-
fig und die Nutzungen publikumsintensiv sind
(Laden, Restaurants, Dienstleistungsbetriebe,
offentliche Einrichtungen), ist die Einfiihrung
von Tempo 30 gerechtfertigt.
Der Abschnitt zwischen der Thunstrasse 15
und dem Aeschikreisel erfillt die oben ge-
nannten Bedingungen fiur die Einflihrung von
Tempo 30 nicht.

Pr5 Ein flachendeckendes T30 Regime in allen Die Einfiihrung von Tempo 30 wird situations-

Wohngebieten und der Bern- und der Tagert-
schistrasse ware winschenswert. Zudem
wirden fixe Radarkasten zur Temporeduktion
beitragen und ein Teil der Umsetzungskosten
abdecken.

bezogen geprift.
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Nr.
G1

G1
1G4
G2
Pr9
Pr3
Pr7

IG3

IG5

PP3

Pr7

G2

Querungen

Bei wichtigen Querungsstellen sollen die Mit-
telinseln gut gesichert sein.

Die Kreuzung Schlossstrasse / Mittelweg be-
noétigt einen Fussgangerstreifen oder eine
Ampel, oder soll als Begegnungszone ausge-
staltet werden, da es ein wichtiger Ubergang
fur Schulkinder und Bewohner des Alters-
heims ist.

Wenn die LSA bei der Kasereikreuzung auf-
gehoben wird, stellt diese keine Bremse fiir
velofahrende Schuler mehr dar, die vom Mit-
telweg her auf die Bernstrasse «raseny.

Der Ubergang in der Schlossstrasse muss mit
Aufmerksamkeitsfeldern versehen werden.

Bei der Kasereikreuzung ist zu prifen, ob
man Leerrohre fur eine allféllige LSA bereits
vorinstallieren soll.

Um vom Pfarrstutz zum Bérenstutz zu gelan-
gen, fehlt eine verniinftige Querungszone.
Dieser Abschnitt ist ausserdem eine nationale
Wanderroute.

Im Bereich Gartenstrasse/ Thunstrasse sind
Fussgéangerstreifen anzubringen und zu sig-
nalisieren.

Stellungnahme

Die Mittelinseln werden grundsatzlich mit In-
selpfosten ausgestattet.

Es ist dem OIK Il bewusst, dass die Kreuzung
Mittelweg/ Schlossstrasse/ Bernstrasse eine
wichtige Querung ist, vor allem auch fur
Schulkinder. Erfahrungen aus anderen Ge-
meinden zeigen, dass Querungszonen in
Tempo 30-Bereichen ohne Fussgangerstrei-
fen gut funktionieren und sich die Verkehrs-
teilnehmerinnen und -teilnehmer schnell an
das Prinzip der Koexistenz gewohnen.

Die ersten Querungszonen auf der Thun- und
Bernstrasse werden schon 2021 mit dem Bau
des Kreisels im Dorfzentrum realisiert. Bis zur
Umgestaltung der Kaserei-Kreuzung kénnen
schon Erfahrungen mit dem neuen Tempore-
gime und der neuen Gestaltung gesammelt
werden.

Die Kaserei-Kreuzung wird erst 2024 umge-
staltet. Der OIK Il wird das Funktionieren der
Kreuzung allgemein und das Queren im Be-
sonderen genau beobachten. Sollte das Prin-
zip der Koexistenz hier nicht funktionieren,
werden Nachbesserungen gemacht.

Die vorgesehene Trottoirtiberfahrt verdeutlicht
«kein Vortritt».

Wird ins Projekt aufgenommen.

Wird im Rahmen des Bau- und Ausfihrungs-
projektes gepruft.

Westlich vom Pfarrstutz und 6stlich des Ba-
renstutzes ist eine Querungszone vorgese-
hen. Dazwischen ist die Anordnung einer
Querungszone infolge abbiegender Fahrzeu-
ge in Richtung Barenstutz nicht mdglich. Das
Queren in diesen Bereichen ist aber nicht
verboten und wahrend den Zwischenzeiten
auch problemlos maéglich.

Dieser Bereich ist nicht Teil der Projektande-
rung. Hier gilt der 2007 genehmigte Strassen-
plan. Fussgangerstreifen sind grundsatzlich



Mitwirkungsbericht Sanierung Ortsdurchfahrt Miinsingen
nicht vorgesehen.
IG3 Zu langer Bereich ohne Querungszonen zwi- Infolge diverser Zufahrten zu den Liegen-

schen dem Baren und der Kaserei.

schaften und Parkplatzen kann in diesem Be-
reich keine Querungszone angeordnet wer-
den.

G1 Die Furten bei den Querungen sind so auszu- Die Furten bei den Querungsstellen werden
gestalten, dass Rollatoren, Rollstihle und wegen den Rollatoren, Rollstihlen und Kin-
Kinderwagen die Strasse ebenfalls schnell derwagen vorgesehen und werden flr deren
und sicher passieren kdnnen. Bedurfnisse ausgestaltet.

IG6 Bei den Hauptiiberquerungen sind die Auf-  Aufmerksamkeitsfelder sind bei allen Uber-
merksamkeitsfelder fir Menschen mit Ein-  gdngen vorgesehen.
schrankungen sehr wichtig. Sind sie bei allen
Uberquerungen vorgesehen?

IG6 Bei wichtigen Ubergangen, wo das Abbiegen  Erfahrungen aus anderen Gemeinden zeigen,
von Fahrzeugen einen Ubergang zuséatzlich  dass Querungszonen in Tempo 30-Bereichen
erschwert (wie bei der alten und bei der neu-  ohne Fussgangerstreifen gut funktionieren
en Bahnhofstrasse), sind die Uberquerungen und sich die Verkehrsteilnehmerinnen und
besonders schwierig, nicht nur fir behinderte -teilnehmer schnell an das Prinzip der Koexis-
Menschen, auch fiir Schilerinnen und Schiller  tenz gewohnen.
und Seniorinnen und Senioren. Der OIK Il wird das Funktionieren der Kreu-

zung allgemein und das Queren im Besonde-
ren genau beobachten. Sollte das Prinzip der
Koexistenz hier nicht funktionieren, werden
Nachbesserungen gemacht.

IG6 Sind die Ubergange so gestaltet, dass Men-  Bei allen Querungszonen sind Rollstuhl-/
schen im Rollstuhl oder mit Rollator problem-  Rollatorfurten und Aufmerksamkeitsfelder fiir
los die Strasse Uberqueren kénnen? Gibt es  Sehbehinderte vorgesehen.

Uberall eine Fihrung flir Sehbehinderte?

IG6 Der deklarierte Dorfplatz beim Kreisel (ersicht-  Der Dorfplatz ist nicht Bestandteil der Orts-
lich auf dem Gestaltungsplan Ortsdurchfahrt)  durchfahrt. Er wird separat durch die Gemein-
weist neu 12 Parkplatze auf. Dies ist nach un-  de gestaltet.
serer Meinung nach problematisch und wider-
spricht dem im Richtplan erwahnten Grund-
satz.

Nr. Trottoir Stellungnahme

G1 Die Trottoirbreiten sind teilweise ungentgend. Wo eine Trottoirbreite von 2.00 m mit verhalt-

PP2 Die Gemeinde Minsingen verlangt 2.00 m, nismassigem Aufwand (Kosten/Nutzen) reali-
ausser im Bereich Lowen (ostseitig). Laut sierbar ist, ist dies so vorgesehen.

BFU sollen die Breiten 1.80 m nicht unter-
schreiten.
Gew1 Das Trottoir, welches tber die Einstellenein- Das Wegrecht ist gemass genehmigtem

fahrt der Gerber AG fihrt, kann nicht erwor-
ben werden. Es kann héchstens ein Wegrecht
geltend gemacht werden.

Strassenplan von 2007 so vorgesehen.

10
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Nr. Offentlicher Verkehr Stellungnahme
IG5 Die Furt des Ubergangs der Schlossstrasse Im Rahmen des Ausfiihrungsprojektes muss
zur Mittelstrasse flihrt auf eine hohe Buskante  die Ausdehnung der hohen Buskante noch mit
zu, das ist zu gefahrlich. der FG-Querung abgestimmt werden.
K2 1G1 Die Buskanten sind gemass Normen behin-  Dies ist grundsatzlich so vorgesehen.
dertengerecht zu gestalten.
1G2 Die Kreuzung Bernstras- Wird zur Kenntnis genommen.
se/Schlossstrasse/Mittelweg ist eine Haupt-
verbindung zwischen den Schulzentren. Die
Bushaltestelle Richtung Bern ist direkt nach
der Kreuzung angesiedelt. Bei Stau wird
dadurch die Querung blockiert. Das soll
beobachtet und wenn nétig korrigiert werden.
IG1 Wir gehen davon aus, dass mit der Realisie-  Das Angebotskonzept ist nicht Gegenstand
rung der beiden Projekte «Entlastungsstrasse  des Auflageprojektes. Die Busbevorzugung
Nord» und «Sanierung Ortsdurchfahrt» die  und die Verstetigung des Verkehrs im Inner-
Trennung der Buslinie 160 wahrend der HVZ  ortsbereich werden durch das Projekt aber
am Abend (2 Kurspaare um ca. 16.30 und  wesentlich verbessert.
17.30 Uhr) wieder aufgehoben und die Linie
160 wieder durchgehend betrieben werden
kann.
Nr. Veloverkehr Stellungnahme
Pr5 Ein durchgehender Velostreifen ware wiin- Innerhalb des bestehenden Strassenraumes
schenswert, damit man nicht illegal auf das ist die Anordnung von durchgehenden Rad-
Trottoir ausweichen muss. Minsingen ist Ve- streifen nicht moglich.
loville, da soll in der Planung dem Velo mehr Mit dem gewahlten Querschnitt in Kombinati-
Prioritat zukommen. on mit Tempo 30 wurde die Vertraglichkeit op-
timiert.
Nr. Einbahnverkehr Gerbegraben Stellungnahme
PP1 Durch den Einbahnverkehr wird in den an- Im Bereich Bernstrasse 11/13 wurde bereits
Gew3 grenzenden ruhigen Wohnquartieren im bestehenden Strassenplan nur die Einfahrt
Pr8 Mehrverkehr erzeugt und ist deshalb auf- vorgesehen. Es wurde diesbezuglich keine
zuheben. Anwohner, Gewerbe etc. mis- Projektédnderung vorgesehen.
sen uber die ohnehin schon Uberlastete Im Bereich Bernstrasse 19/21 ist die Sicht in-
Kasereikreuzung Umwege fahren. folge des bestehenden Gebaudes zu gering,
Der Gerbegraben hat wenig Verkehr, des- deshalb ist eine Ausfahrt trotz wenig Verkehr
halb kann man da trotz der mangelnden gefahrlich.
Sichtweiten gefahrlos abbiegen. Im Rahmen der Projektierung wurde zuguns-
ten der Parkplatze die Ausfahrt aufgehoben.
1G2 Gerbegraben muss fir den Zweiradverkehr in Ist so vorgesehen.
PP1 beide Richtungen befahrbar sein. Die Umfah-

rung, die MIV und Gewerbe fahren missten,
kreuzen einige wichtige Veloverbindungen.
Da der zusatzliche Verkehr nicht abgeschatzt
werden kann, muss man die Situation be-
obachten und allenfalls Massnahmen ergrei-
fen.

11
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Nr. Bepflanzung Stellungnahme

G1 Es ist zu beachten, dass man einheimische Die Baumarten werden im Rahmen des Aus-

Gew3 standortgerechte Baume pflanzt. Eine voll- fuhrungsprojektes bestimmt. Dabei wird da-

Pr8 standige und wo moglich zusatzliche Ersatz- rauf geachtet, dass sich die Bepflanzung auch
pflanzung ist wiinschenswert. bei kiinftigen klimatischen Veranderungen

(Klimaerwarmung) entwickeln kann.

Nr. Kreuzung Bérenstutz/ Bernstrasse Stellungnahme

K2 1G1 Auf den Rechtsvortritt beim Barenstutz sollte Beim Barenstutz ist kein Rechtsvortritt vorge-
verzichtet werden. sehen.

Pr7 Die Planung bringt nur eine minimale Verbes- Die Leistungsfahigkeit fur links Einmiindende

serung flr die Linksabbieger vom Bérenstutz
herkommend. Die Mittelinsel Seite Baren ist
sehr nahe an der Kreuzung. Kann diese nicht
weiter in Richtung Ortszentrum verschoben
werden, um den Mittelstreifen als Linksabbie-
ger zu nutzen?

wird durch die Mittelzone erheblich verbes-
sert. Fahrzeuge kdnnen in zwei Etappen links
einminden.
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