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Begriffe

Projektteil:

Pfortner:

Kreisel:

Querungszonen:

Mittelbereiche:

Granitwirfel:

Flanierzone:

Poller:

Ortsbezeichnungen

Barenstutz:

Kaserei:

Ortsdurchfahrt

Ortseinfahrt von Rubigen
Ortseinfahrt von Wichtrach
Ortseinfahrt von Tagertschi

Bernstrasse (vor Kreisel Friedhof)
Thunstrasse (vor Kreisel Aeschi)
Tagertschistrasse (LSA Krankenhausweg)
Notpfortner (bei Kaserei)

Dorfplatz
Friedhof (Bernstrasse)
Aeschi (Thunstrasse)

Kirche, Kaserei, Dorfplatz, Thunstrasse, Gartenstrasse
2 - 2.5 m Breite, Mittelstreifen als Schutzinsel teils tberfahrbar.
40/40/50 cm nur bei Querungszonen

multifunktionale Vorplatze entlang Bernstrasse und Thunstrasse auf
der Westseite.

Stahlpfosten 70 cm hoch zur Abgrenzung von Parkfeldern und
Fahrbereich in der Flanierzone.

Einmindung Bérenstutz in Kantonsstrasse beim
Gasthof Baren und Gasthof Léwen

Einmindung Schlossstrasse in Kantonsstrasse

Gesamtstrategie Verkehrssanierung Minsingen

Sanierung Ortsdurchfahrt mit Begleitkampagne
Forderung offentlicher Verkehr

Tempo 30 in den Quartieren

madgliche Entlastungsstrasse Nord
Freihaltezone Autobahnanschluss Sid

Betriebskonzept Darstellung der Massnahmen zur Beeinflussung des Verkehrsab-
laufes auf den Strasennd deren Umfeld
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1. Standort
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2. Zusammenfassung

Das Munsinger Verkehrssystem stosst an seine Grenzen. Nach anfanglicher Entlastung
durch die Eréffnung 1972 der Autobahn A6 wachst der Verkehr in Miinsingen wieder stetig.
Die Verkehrsmenge auf der Thunstrasse vor dem Kreisel erreicht in der Spitzentagen 21’000
Fahrzeuge. Stau, Abgase, Larm sowie Fragen der Sicherheit und Erreichbarkeit beschéafti-
gen die Einwohnerinnen und Einwohner von Minsingen. Will Minsingen in Zukunft mobil
bleiben, braucht es neue Losungsansétze. Davon sollen Autofahrende genauso profitieren
wie jene Personen die zu Fuss, per Velo oder mit dem o6ffentlichen Verkehr unterwegs sind.

Der Gemeinderat gelangte im Jahr 2000 an den Regierungsrat mit dem Gesuch, die Sanie-
rung der Ortseinfahrt einzuleiten und die notwendigen finanziellen Mittel bereit zu stellen. In
einem Wettbewerbsverfahren wurde das Projekt ermittelt. In der Mitwirkung im Jahre 2003
wurde die Gesamtstrategie der Verkehrssanierung Minsingen und das Projekt der Sanie-
rung der Ortsdurchfahrt mehrheitlich gut geheissen.
Die Gesamtstrategie besteht aus einem ganzen Paket von Massnahmebausteinen:

- Sanierung der Ortsdurchfahrt inklusive Begleitkampagne

- Forderung des offentlichen Verkehrs

- Bau der Entlastungsstrasse Nord

- Freihaltung eines Korridors fur einen Autobahnanschluss Sud.

Die Sanierung der Ortsdurchfahrt reduziert die Auswirkungen des Verkehrs auf die ortsan-
sassige Bevolkerung, bewirkt eine Verbesserung der Verkehrsablaufe im Zentrum und er-
hoht die Verkehrssicherheit. Der schlechte Zustand des Strassenkdrpers und die Erneue-
rung der gesamten Werkleitungen und Kanalisation sind Griinde fir die moglichst baldige
Sanierung der Ortsdurchfahrt.

Das Projekt gliedert sich in drei Massnahmenbereiche:

- Betriebskonzept mit Verkehrsdosierung, Busbevorzugung und Temporeduktion
- Gestaltung des Strassenraums mit Kernfahrbahn und Querungszonen

- Begleitkampagne zur Einfiihrung einer Verkehrskultur der Koexistenz

Das Betriebskonzept enthdlt als wichtigste Massnahme drei Pfértner an den Ortseingangen,
die den Verkehrsfluss tiberwachen und bei einer Uberlastung des Zentrums den Zufluss do-
sieren. Sie ermoglichen einen stetigen Verkehrsfluss im Zentrum und vermeiden ein Blockie-
ren des Kreisels. Damit die Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs bei den Pfértnern nicht im
Stau stecken bleiben, wird an den Ortseingangen aus Richtung Rubigen und Wichtrach die
bestehende Strasse mit Busspuren erweitert. Beim Pfortner an der Bernstrasse wird der
Kreisel fur den Anschluss einer allfalligen kinftigen Entlastungsstrasse Nord und Parkplatz-
erweiterung des Friedhofs gebaut. Die Verflissigung des Verkehrs wird mit einer Tempore-
duktion im Zentrum unterstttzt. Im Abschnitt Kirche bis Kaserei wird Tempo 30 von 6.30 bis
19.30 Uhr signalisiert. Nachts gilt weiterhin Tempo 50. Das Zentrum von der Kaserei bis Gar-
tenstrasse und Muhletalstrasse wird in die zukiinftige Tempo 30-Zone der Gemeindestras-
sen integriert. Das ganze Projekt wird durch eine Wirksamkeitsanalyse begleitet.

Die baulichen Massnahmen an der Ortsdurchfahrt beinhalten die Einfihrung von breiten
Querungszonen anstelle von Fussgangerstreifen, den Bau von Mittelstreifen als Abbiegehil-
fen in den Knotenbereichen anstelle von Verkehrsampeln und eine Kernfahrbahn mit durch-
gehenden Radstreifen. Entlang der Bernstrasse wird die Strasse von heute 7.5m auf 7.75m
verbreitert.

Der heutige Kreisel im Dorfzentrum wird vierarmig ausgebildet und in die Achse der Bern-
strasse verschoben.
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Die Vorplatze entlang der Ortsdurchfahrt werden als multifunktionale Flachen zu einer Fla-
nierzone zusammengefasst und mit dem Zentrum verbunden.

Um den linearen Charakter des Strassenbandes zu brechen, erfolgt die Beleuchtung von
den Gebaudefassaden her. Die Beleuchtung entspricht den aktuellen Anforderungen der
Energienutzungsverordnung des Bundes.

Mit einer Begleitkampagne wird die Bevdlkerung tber die baulichen Massnahmen und das
Prinzip der Koexistenz informiert. Letztlich wird eine Verkehrskultur der gegenseitigen Riick-
sichtnahme angestrebt.

Die Sanierung der Ortdurchfahrt umfasst vier Bauabschnitte:

- Ortsdurchfahrt mit einer Baulange von 935m, wobei der Bau dieses Abschnittes in drei
konzentrierten Etappen erfolgt

- Ortseinfahrt von Rubigen mit einer Baulange von 625m (Busspur, Pfértner und Kreisel)

- Ortseinfahrt von Wichtrach mit einer Baulédnge von 274m (Busspur und Pfortner)

- Ortseinfahrt von Tagertschi mit einer Baulange von 85m (Bushaltestelle mit Mittelinsel)

Die Kosten des Projekts betragen 13.4 Millionen, die Sanierung der Ortseinfahrten einge-
schlossen.
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3. Auftrag

3.1

Auftraggebende und Beauftragte

Die Auftraggebenden sind die Baudirektion des Kantons Bern Tiefbauamt Oberinge-
nieurkreis Il und die Einwohnergemeinde Minsingen.

Projektleitung und Federfiihrung liegt beim Oberingenieurkreis I1.

Das beauftragte Planungsteam setzt sich wie folgt zusammen.

Kernteam: - IEP Ingenieurbiro Olten P. Gruber, (Verkehrsplanung)

- G. Marbet Architekten Olten (Architektur)

- Ueli und Susi Berger, Ersigen (Gestaltung/Kunst)

- Jorg Wiederkehr, Spiez (Lichttechnik)

- Sozialforschungsstelle Uni Zirich, Jurg Artho
(wissenschaftliche Beratung Mobilitatskampagne)

- Metron Bern (Verkehrssteuerung Betriebskonzept)

- Emch + Berger, Bern (Lichtsignalanlagen)

- Jordi + Kolb AG , Miinsingen (Vermessung)

Erweitertes Team:

3.2 Projektorganisation
In der Projektleitung sind neben den Kantonsvertreter auch der Gemeinderat und die
Bauabteilung von Munsingen vertreten. Verschiedene Fachstellen, die Kantonspoli-
zei, Bernmobil, usw. wurden zu spezifischen Fragestellungen beigezogen.
Eine dreissigkdpfige Begleitgruppe, bestehend aus Vertreter aller wichtigen Gemein-
deorganisationen wie Schule, Gewerbe, Parteien und Verbande, wie auch Gemein-
derate der umliegenden Gemeinden begleitete die Planungsarbeiten.
Projektorganisation Ortsdurchfahrt Minsingen
Projektleitung Wirkungsanalysen Ortsdurchfahrt ‘
Vorsitz : Adrian Gygli
Fritz Kobi Vorsitz Oberingenieurkreis Il
Senta Scheidegger Gemeinderatin Minsingen
Martin Niederberger Bauabteilung Muinsingen <‘ Begleitgruppe Ortsdurchfahrt ‘
Adrian Gygli Projektleiter Oberingenieurkreis Il Vorsitz : Senta Scheidegger
Urs Marti Verkehrssystemmanagement Kt. Bern
Peter Gruber Planungsteam Koordination+Verkehr —~
Georg Marbet Planungsteam Architekt { Offentlichkeitsarbeit ‘
Dr. Mark Egger
Projektkoordination
Administrativ : Adrian Gygli [ Pachkommunikation
Technisch : Peter Gruber
Betriebskonzept Strassenplan Begleitkampagne Begleitkampagne
Ortsdurchfahrt Gemeindeprojekte
Vorsitz : Urs Marti Adrian Gygli Adrian Gygli
Bearbeitungen : Metron / IEP IEP / Marbet Architekten IEP - Tempo 30
Bérenstutz /
Spezialist : ErAncr’:A)f Bgrger Strasssenrablmé;estaltung : Motglité‘;tséagpsgne : Sonnhalde
) ) e ’ - Begegnungszone
Beleuchtung : Bahnhofquartier
Jorg Wiederkehr
Bepflanzung :
Weber + Saurer
Bern/ Solothurn
. OIK Il : Fritz Kobi
Begleitung : Kapo : R. Haas TBA Fachstelle Velo : Adrian Gygli
Bern Mobil: Oskar Balsiger
Sergio Rizzoli Martin Niederberger
Postauto / Ortsbus : Werkleitungen :
Fabian Schmid / Infra Werke Muinsingen PR-Verantwortlicher :
Andreas Kaufmann Egger Kommunikation
Bauabteilung Miinsingen : Bauabteilung :
Stand : 30.6.2005 Martin Niederberger Frau Bruderer
Planung/Munsingen/Termine/Organigramm 2005-05-17
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3.3 Umschreibung des Auftrages
Der Auftrag beinhaltet die Ausarbeitung des Auflageprojektes flr die Sanierung der
Ortsdurchfahrt Mlnsingen auf der Basis des Mitwirkungsprojektes 2003 und des Mit-
wirkungsberichts Mai 2004. Die Leistungen umfassen das Bauprojekt und das Aufla-
geprojekt, wie sie in Art.4.1.3.32/33 SIA Norm 103 (Ausgabe 2001) beschrieben sind.

Der Auftrag gliedert sich in drei Teilbereiche:
- Strassenplan

- Betriebskonzept

- Begleitkampagne

3.4 Projektperimeter

Der Projektperimeter umfasst alle
Kantonsstrassen (Bernstrasse,
Thunstrasse und Téagertschistras-
se) innerhalb der Gemeindegren-
zen von Minsingen.

Der Bearbeitungsperimeter des
Betriebskonzepts wird aufgeteilt:
Teil Ortsdurchfahrt (innerhalb der
Gemeindegrenze) und Teil Auto-
bahnanschluss Rubigen bis Rubi-
gen.

Das Betriebskonzept fur die Orts-
durchfahrt innerhalb des Projekt-
perimeters ist Bestandteil des vor-
liegenden Projekts. Koordiniert ,
aber in einem separaten Projekt
integriert wird das Betriebskonzept
Autobahnanschluss Rubigen bi-

Rubigen. | W QAN
[ ] Ortsdurchfahrt
[ 1 Autobahnanschluss Rubigen bis Rubi-
gen
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4. Bedurfnisnachweis

4.1

41.1

4.1.2

41.3

414

4.1.5

4.2

Ist-Zustand

Verkehr / Strassenraum

Minsingen besitzt seit 1972 mit der Autobahn A6 eine Umfahrung. Nach einer an-
fanglichen Entlastung hat der Verkehr auf der Kantonstrasse durch Minsingen
(Bernstrasse und Thunstrasse) wieder zugenommen, sodass in den Spitzenstunden
der Verkehr auf der Thunstrasse beim Kreisel Dorfplatz rund 21'000 Fahrzeuge er-
reicht. Dies fiuihrt zu Stausituationen im Dorf, vor allem beim Abendverkehr und an
Samstagen. Damit verbunden sind Beeintrachtigungen der Lebensqualitat und Ver-
kehrssicherheit, der Einkaufsqualitat und der Gewerbebetriebe. Die Uberquerbarkeit
der Strasse fur Fussganger/-innen ist erschwert, die Sicherheit der Radfahrer/-innen
ist bedroht, die 6ffentlichen Busbetriebe kénnen die Fahrplane nicht einhalten, die
Anlieferung der Gewerbebetriebe ist erschwert, der Wehr- und Notfalldienst wird be-
hindert.

Werkleitungen

Die Kanalisationen im Strassenkdrper missen dringend saniert und teilweise ausge-
baut werden. Die Wasserleitungen sind gegen achtzig Jahre alt. Lecks und Leitungs-
schaden haufen sich, die Sanierung ist tGberfallig. Der Strassenzustand ist schlecht,
die Entwasserung teilweise mangelhaft. Aufgrund seines Zustandes ist die bauliche
Erneuerung des Strassenkorpers erforderlich.

Larm
Auf dem Gemeindegebiet sind entlang der Kantonsstrasse Nr. 6 die Immissions-
grenzwerte an 61 Gebauden Uberschritten.

Gestaltung

Die ehemalige Landstrasse wurde stiickweise dem wachsenden Strassenverkehr
angepasst, eine zusammenhangende Gestaltung ist nicht erkennbar. Die Strasse
dominiert das Dorfbild, die Vorplatze und Garten wurden zurtickgedrangt.

Beleuchtung

Die Beleuchtung ist veraltet, sie entspricht nicht mehr der Energienutzungs- verord-
nung (NEV) des Bundes. Die Fussgangerbereiche sind zuwenig ausgeleuchtet, das
gelbe Natriumlicht gentgt den heutigen Sicherheitsanforderungen nicht mehr.

Beduirfnis

Das Anliegen basiert auf dem genehmigten Verkehrskonzept Minsingen, welches

folgende Oberziele beinhaltet:

- Forderung der umweltschonenden Verkehrsmittel (Bahn/Bus, Velo) und des zu
Fuss-Gehens mit dem Ziel der Reduktion des motorisierten Verkehrs und seiner
nachteiligen Auswirkungen.

- Optimale Bewaltigung des motorisierten Individualverkehrs durch Erhéhung der
Verkehrssicherheit und der Forderung eines angemessenen ruhigen Verkehrsab-
laufs auf den Hauptstrassen und in den Quatrtieren.

27. Okt. 2006 IUB Ingenieur-Unternehmung AG Bern Niederlassung  Olten

Marbet Achitekten Olten



Kantonsstrasse Nr. 6 Technischer Bericht Seite 8
Worblaufen — Bern — Miinsingen — Thun
7073 / Sanierung Ortsdurchfahrt Minsingen

4.3

Mit der Sanierung der Ortsdurchfahrt sollen folgende Ziele erreicht werden:

- Gewabhrleistung eines funktionsfahigen Strassennetzes, welches die Bedurfnisse
der verschiedenen Verkehrsteilnehmer/-innen zu erfllen vermag

- Optimale Leistungsfahigkeit der Hauptstrassen, Vermeidung von Stau im Zentrum

- Reduktion der Trennwirkung der Ortsdurchfahrt

- Sichere Veloverbindungen entlang und quer zur Ortsdurchfahrt

- Verbesserung der Fussgangerbeziehungen

- Erhdhung der Verkehrssicherheit fur alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer

- Verbesserung der Bedingungen fur den 6ffentlichen Verkehr

- Verbesserung der Lebensqualitat entlang der Strasse

- Attraktivitatssteigerung als Zentrum und Einkaufsort

- Verbesserung der Anlieferung und Vorfahrten

Die Sanierung der Ortsdurchfahrt ist Teil der Gesamtstrategie der Verkehrssanierung
Minsingen.

- Férderung o6ffentlicher Verkehr

- Sanierung Ortsdurchfahrt und Durchfiihrung der Begleitkampagne

- Entlastungsstrasse Nord

- Autobahnanschluss Sud

Dringlichkeit der Realisierung

Auf Grund von verschiedenen verkehrstechnischen Abklarungen gelangte der Ge-
meinderat von Minsingen im Jahre 2000 an den Regierungsrat mit dem Gesuch ,die
Sanierung der Ortsdurchfahrt einzuleiten und die notwendigen finanziellen Mittel be-
reit zustellen” (Zitat Zwischenbericht Sanierung Ortsdurchfahrt 2000). Der Bericht halt
fest: ,die Sanierung der Ortsdurchfahrt ist prioritdr zu behandeln und sofort einzulei-
ten.*

Das stetig steigende Verkehrsvolumen und der schlechte bauliche Zustand des
Strassenkorpers und der Werkleitungen verscharfen das Problem zusehend.
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5.1

5.2

5.3

Grundlagen und Schnittstelle

Strassentyp

Die Ortsdurchfahrt Miinsingen ist eine Kantonsstrasse.

Sie dient dem regionalen Verkehr und stellt eine wichtige Verbindung im Aaretal und
nach Konolfingen dar.

Gemass Verordnung tber “Versorgungsrouten fir Ausnahmetransporte” missen kei-
ne Ausnahmetransporte bertcksichtigt werden. Hingegen stellt sie eine Panzerver-
schiebungsroute der Armee dar. Es missen 4m Durchfahrtsbreite eingehalten sein.

Unfall- und Gefahrenanalyse

Im Beobachtungszeitraum der letzten 10 Jahre (1.8.1994 — 31.7.2004) wurden in
Munsingen innerorts auf den Kantonsstrassen Nr. 6 und Nr. 228 total 182 Unfélle re-
gistriert. Dabei wurden 2 Menschen getdtet und 108 verletzt. Die Schadensumme be-
[auft sich auf 1,25 Millionen Franken.

Die Analyse der Unfalltypen zeigt ein Schwergewicht bei Abbiegemandvern und bei
den Auffahrunféallen. Die Ursache dieser Unfélle ist einerseits in der haufigen Staubil-
dung und andererseits im intensiven Abbiege- und Querverkehr zu suchen. Einen
weitere Schwerpunkt bilden die Selbst- und Schleuderunfalle.

Bei Total 22 Unfallen waren Radfahrer und Radfahrerinnen involviert. Die haufigste
Unfallart waren die Abbiegemanévern. Bei Unfallen mit Fahrradern ist der Anteil der
verletzten Personen mit 90% sehr hoch, wahrend bei Unféallen mit PW'’s der Anteil
der Verletzten 50% betragt.

Verkehrsdaten

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) 2003

Bahnhof —~

Der durchschnittliche Tagesverkehr Gber ein Jahr gerechnet betragt auf der Bern-
strasse 17'300 Fahrzeuge. An Spitzentagen werden Werte von 19’700 Fz auf der
Bernstrasse und 21’000 Fz auf der Thunstrasse vor dem Kreisel erreicht.

Die Verkehrprognose rechnet im Jahr 2015 im Querschnitt Thunstrasse mit einer
Verkehrszunahme von 10% bis 33%, je nach Siedlungsentwicklung und Verkehrsan-
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teil des offentlichen Verkehrs. Nahere Angaben zur Verkehrsentwicklung sind im An-
hang ,Betriebskonzept Ortsdurchfahrt Miinsingen“ dargestellt.

5.4 Umwelt, Raumplanung

5.4.1 Zonenplan
Grundlage bildet der Zonenplan der Gemeinde Minsingen Stand Marz 2002. Die
Ortsdurchfahrt fihrt mehrheitlich durch das Bebauungsgebiet.
Die Ortseinfahrten Schwand und Wichtrach tangieren die Landwirtschaftszone.
Die im Zonenplan vorgesehene Siedlungsentwicklung wurde in der Verkehrsprogno-
se bertcksichtigt.

5.4.2 Schutzzonen
Gemass Zonenplan und kantonalem archdologischem Hinweisinventar tangiert das
Projekt die arch&ologische Schutzzone Umgebung Kirche / Rossboden. Die Baum-
schutzgebiete entlang der Bernstrasse und Thunstrasse werden durch das Projekt
nicht beeintrachtigt. Die Strassenverbreiterung fir die Busspur von Schwand bis
Friedhof tangiert die allgemeine Landschaftsschutzzone.
Weitere Schutzzonen werden durch das Projekt nicht betroffen.

5.4.3 Gewasser
Im Bereich des Dorfplatzes unterquert der eingedohlte Grabenbach die Kantons-
strasse.

5.4.4 Schnittstelle zu angrenzenden Projekten

- Der Einfluss des Bauprojektes Dorfzentrum wurde in der Berechnung des Ver-
kehrsaufkommens berticksichtigt. Die Fertigstellung dieses Projekts ist die Voraus-
setzung fir die Verlegung und den Bau des neuen Dorfkreisels.

- Die Einfihrung von Tempo 30 Zonen in den angrenzenden Gemeindequartieren
und die Umgestaltung des Bahnhofgebiets mit Busbahnhof sind wichtige Gemein-
deprojekte, die bis zum Baubeginn der Sanierung der Ortsdurchfahrt abgeschlos-
sen sein sollten.

- Der Anschluss einer moglichen Entlastungsstrasse Nord ist in das Projekt integriert.
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6. Ergebnis Mitwirkungsverfahren

Im Herbst 2003 wurde zur Verkehrssanierung Minsingen zur Mitwirkung aufgelegt.
Die Verkehrssanierung Minsingen umfasste fiinf Berichte:

1. Gesamtstrategie

2. Projekt Ortsdurchfahrt

3. Varianten Entlastungstrasse Nord

4 Vorabklarungen Autobahnanschluss Sud

5. Verkehrstechnik Grundlagen und Berechnungen

Die Gesamtstrategie war in der Mitwirkung mehrheitlich auf positives Echo gestos-
sen, mit folgendem Fazit:

1. Fur das Auflageprojekt ,Sanierung Ortsdurchfahrt” sind mdglichst rasch der Pro-
jektierungskredit zu beantragen und das Dossier Strassenplan zu erarbeiten (Fe-
derfihrung OIK 11).

2. Das Projekt ,Umgestaltung Ortsdurchfahrt* soll zur Auflage weiter bearbeitet wer-
den, und zwar :

- Bereich der Kirche / Einmiindung Barenstutz gemass optimiertem Projekt

- Radstreifen / Kernfahrbahnen gemass Mitwirkungsprojekt

- Attraktiver Vorplatz mit Mischfunktionen entlang der westlichen Seite der Orts-
durchfahrt

- Querungszonen zur Reduktion der Trennwirkung

- Geschwindigkeitsniveau 30 km/h zwischen Pfarrstutz und Gartenstrasse

- PP-Bewirtschaftung in einer ersten Phase mit zeitlicher Beschréankung auf 1h
Parkdauer (07.00-19.00 Uhr)

- Auf das Ortsbild abgestimmte Gestaltung zur Verbesserung der Attraktivitat als
Einkaufs- und Geschéftsort.

- Strassenbeleuchtung gemass Muster im Bereich Baren / Lowen / Kirche

- Betriebskonzept, das die Staubildung im Zentrumsbereich verhindert und die
Prioritat des offentlichen Verkehrs sicherstellt.

3. Die Umgestaltung ist durch eine Mobilitaitskampagne zu begleiten. Dies ist mog-
lichst rasch und in Etappen einzuftihren. Der Gemeinderat winscht die Prifung
einer Gesamtmobilitdtskampagne und erwartet einen entsprechenden Antrag
(Federfihrung Bauabteilung).

4. Zusammen mit dem Bundesamt fir Strassen soll die Integration einer Tempo 30-

Zone auf der Ortsdurchfahrt in die Tempo 30-Zonen der Gemeinde gepruft wer-
den (Federfihrung OIK 11).

1) Erhalten der Kirchenhofmauer, Fussgéangerbeziehung hinter der Mauer durchgefuihrt
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7. Projektbeschrieb

7.1

7.2

7.3

7.3.1

Projektidee
Das Projekt basiert auf dem Zusammenwirken von drei Konzeptideen:

Koexistenz (Verkehrskultur)

Angestrebt wird die Koexistenz aller Verkehrsteilnehmer/-innen, d.h. die Schaffung
einer Verkehrskultur der gegenseitigen Ricksichtnahme. Mit einer Begleitkampagne
werden die Verkehrsteilnehmer/-innen zu ricksichtsvollem Verhalten angehalten.
Dominanzausgleich (Sanierung )

Die Sanierung des Strassenraums baut die Dominanz des motorisierten Verkehrs ab.
Mit der Neugestaltung des Strassenraums wird die Vorplatzsituation auf der Westsei-
te der Bernstrasse, entlang der Geschafte verbessert und aufgewertet.

Stetiger Verkehrsfluss (Betriebskonzept)

Die Verflussigung des Verkehrs auf einem tiefen Geschwindigkeitsniveau erhdht die
Leistungsfahigkeit und zugleich die Verkehrssicherheit. Dies wird mit der Dosierung
des Verkehrszuflusses an den Ortseingéangen erreicht (Nur wahrend jenen Zeiten, in
denen der Verkehranfall dies erfordert). Die Fussgangerquerungen erfolgen auf brei-
ten Querungszonen. Fahrzeuglicken kénnen durch Fussganger/-innen, Velofahrer/-
innen und einmiindende Fahrzeuge besser und sicherer ausgenuitzt werden.

Projektentwicklung

Ausgehend vom Siegerprojekt eines zweistufigen Wettbewerbes wurde unter Einbe-
zug verschiedener Fachstellen und der Begleitkommission, bestehend aus Vertretern
aller politischen Parteien, wichtige Verbande und Vereine sowie Vertretern der umlie-
genden Gemeinden, das Mitwirkungsprojekt erarbeitet. Auf Grund der Mitwirkung
(siehe Kapitel 5) wurde das Projekt Uberarbeitet und weiterentwickelt.

Bei der genauen Festlegung der Dosierstellen und der Uberpriifung der Betriebsab-
laufe der Busbetriebe wurden folgende Projekterweiterungen notwendig:

Ortseinfahrt von Rubigen:

- Bau einer Busspur vor dem Pfértner

- Vorgezogener Bau des Anschlusskreisels Nordentlastungsstrasse als Pfortner, fur
die Erschliessung der Parkierung der Friedhoferweiterung und sichere Wendemadg-
lichkeit fir den motorisierten Verkehr der Bernstrasse.

Ortseinfahrt von Wichtrach:

- Bau einer Busspur mit Haltestelle vor dem Kreisel

Ortseinfahrt von Tagertschi:

- Bau einer Bushaltestelle mit Mittelinsel

Bauprojekt

Linienfiihrung

1.0rtsdurchfahrt

Das Projekt tibernimmt generell die bestehende Linienfliihrung. Beim Dorfplatz wird
der neue Kreisel neu auf die Achse der Bernstrasse verschoben. Dadurch kann die-
ser vergrossert und vierarmig ausgebildet werden. Die Schulhausgasse wird direkt
auf den Kreisel gefihrt. In der Verlangerung des Gasthaus Léwen wird die bestehen-
de Mauer um 1.50m zurtiick versetzt. Dies erméglicht den Bau einer Fussgangerver-
bindung aus dem Quartier und der Tankstelle zur Einmindung Barenstutz.
2.Ortseinfahrt von Rubigen
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Die notwendige Strassenverbreiterung fur die Busspur erfolgt auf der dstlichen Seite.
Die Verbreiterung betragt 3m plus 1m Bankett. Im Bereich des Knoten Schwand wird
die Busspur der ersten Phase (vor dem Bau der Entlastungsstrasse Nord) im beste-
henden Strassenraum integriert. Die heutige Mittelinsel wird zum Mehrzweckstreifen
umgebaut. In der zweiten Phase wird die Busspur mit der Rechtsabbiegespur in die
Entlastungsstrasse kombiniert. Die Radspur wird in die Mitte zwischen die Fahrspu-
ren verlegt, sodass die Radfahrer/-innen ohne Spurwechsel in den Kreisel beim
Friedhof einfahren kénnen.

Der neue Kreisel im Bereich der Friedhoferweiterung liegt auf der bestehenden
Strassenachse. Er weist einen Aussendurchmesser von 28 m auf. Er wird um 3% im
Strassenprofil geneigt, sodass der Anschluss an das Friedhofsgelande und die ge-
plante Entlastungsstrasse Nord mdglich wird. Von hier bis zur Tankstelle Bernstrasse
Nr. 30 bleibt die Strasse unverandert.

3.0rtseinfahrt von Wichtrach

Der Bau der Busspur und der Pfortneranlage kann innerhalb der bestehenden Bauli-
nien erfolgen. Die Strasse muss um 2 m verbreitert werden.

4.Ortseinfahrt Tagertschi

Der Bau der Bushaltestelle erfolgt im bestehenden Strassenprofil auf Kosten des be-
stehenden ndrdlichen Gehwegs. In der Mitte der Fahrbahn wird eine Schutzinsel er-
stellt, sodass der haltende Bus nicht tberholt werden kann. Das ndrdliche Trottoir
schliesst an eine Landwirtschaftsflache an und wird daher sehr wenig begangen. Es
wird eine minimale Breite von 1.5m erganzt. Diese ermdglicht eine optimalere Fih-
rung der Ortsbusse und die Verlegung der Haltestelle auf die Seite des Wohngebiets.

7.3.2 Langsprofile
Die vertikale Linienfihrung folgt dem bestehenden Strassenprofil. Da der Fussgan-
gerbereich teilweise verbreitert wird, miissen geringe Anpassungen des Gefélles an
bestehenden Ein- und Ausfahrten vorgenommen werden.
Die Einmindung des Pfarrstutzes wird um ca. 80cm angehoben. Dadurch werden
beidseitig kleine Fligelmauern notwendig.
Ebenso wird durch den Ausbau des Vorplatzes der Kaserei die Anhebung der Ein-
muindung der Schlossstrasse notwendig. Die Gartenmauer bei der Liegenschaft Ka-
serei muss angepasst werden.
Im Bereich der Raiffeisenbank Bernstrasse 100 wird die Strasse 30cm tiefer gelegt
und dadurch die Uberflutung der angrenzenden Hauseingénge durch Strassenwas-
ser vermieden.

7.3.3 Querprofile /Normalprofile
Folgende Strassequerschnitte sind vorgesehen:
Normalprofile
inm Strassenbreite Fahrspur  Mittelstreifen Radstreifen Gehwege
Kernfahrbahn 7.75 1x5.25 -- 135/14 15-40
Querungszone 9-95 2x3.5 2.0-2.5 -- 1.5-4.0
Ortseinfahrt Rubigen  12.5 3.5/3.0 -- 15 2.0

Busspur 3.0 -- 1.5
Ortseinfahrt Wichtrachi 15.0 2x3.0 3.0 15 2.0
Busspur 3.0 1.5

Kernfahrbahn
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7.4

7.4.1

Als wichtigste Massnahme zur Verbesserung des Fahrradverkehrs wird im Bereich
der Ortsdurchfahrt beidseitig einen Radstreifen von 1.35/1.40 m Breite markiert. Die
gesamte Fahrbahnbreite wird um 25cm auf 7.75m verbreitert. Im Bereich der ,Stei-
gung”“ vor dem Gasthof Baren wird die Fahrbahn auf 8.25m verbreitert, was das
Uberholen der Fahrrader und zugleich das Linksabbiegen erleichtert. In der Einfiih-
rungsphase des neuen Verkehrsregimes werden die Radstreifen vollflachig markiert.

Querungszonen (Kirche, Kaserei, Dorfplatz, Thunstrasse)

In Bereichen von erhéhten Querbeziehungen, an Knoten und wichtigen Fussganger-
Uibergangen, wird eine breite Querungszone mit 2m — 2.5m breiten Mittelstreifen ge-
baut. Der Mittelstreifen wird teilweise als Fussgangerschutzinsel und teilweise als
Uberfahrbare Abbiegespur ausgebildet.

Die Minimale Durchfahrtsbreite von 4m fir Panzer wird mit einem abgesenkten 50cm
breiten Streifen der Mittelinseln garantiert.

Kirche

Im Bereich des Knoten Barenstutz wird der Gehweg hinter der Kirchenhofmauer
durch den Kirchenhof gefiihrt. Dies erméglicht den Bau des Mittelstreifens mit Fuss-
gangerschutzinsel und Abbiegespur, ohne dass die Kirchenhofmauer versetzt wer-
den muss. Der denkmalpflegerisch wichtige Vorplatz zwischen Gasthof Léwen und
Béaren wird dadurch minimal um 90cm angeschnitten.

Ortseinfahrt von Rubigen

Um den notwendigen Raum fir eine Busspur zu erhalten muss die bestehende
Strasse von 9m auf 12.5m verbreitert werden. Das Gelandeprofil ermdglicht dies oh-
ne grésseren Einschnitte oder Béschungen. Im Bereich des Knoten Schwand kann
die Busspur im bestehenden Strassenprofil markiert werden. Die bestehenden Mittel-
inseln werden zum Mehrzweckstreifen fir Linksabbieger umfunktioniert. Der Kreisel
fur den Anschluss der geplanten Nordentlastungsstrasse benétigt bergseitig eine Ab-
senkung und talseitig eine Aufschittung des Gelandes, damit die Anschliisse mit den
maximal 5% Neigung realisiert werden kénnen.

Ortseinfahrt von Wichtrach
Die Verbreiterung fur eine Busspur der bestehenden Strasse ist ohne Gelandean-
passungen moglich. Die gultigen Baulinien missen nicht verandert werden.

Ortseinfahrt von Tagertschi
Der Bau der Mittelinsel bei der neuen Bushaltestelle bendtigt eine leichte Verbreite-
rung des Strassenprofils um 2 m.

Betriebskonzept (detaillierter Bericht im Anhang)

Das Betriebskonzept ist die Grundlage fir die zukinftige Verkehrsabwicklung in
Minsingen. Das Ziel ist die Verflissigung des Verkehrs auf einem tieferen Ge-
schwindigkeitsniveau, und gleichzeitig soll die Leistungsfahigkeit optimiert und die
Verkehrssicherheit erhéht werden.

Das Konzept besteht aus folgenden Hauptelementen:

Pfortneranlagen mit Dosierung
Die Pfortneranlagen an allen drei Ortseingdngen dosieren den Verkehrszufluss der-
art, dass die optimale Leistungsfahigkeit des Strassennetzes im Zentrum nicht tiber-
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7.4.2

7.4.3

schritten wird. Ziel ist die Vermeidung von Stau im Zentrum und damit die Gewéahr-
leistung der maximalen Leistungsfahigkeit. Mit Erfassungsschleifen in der Fahrbahn
wird der Verkehrsfluss dauernd Giberwacht.

Busbevorzugung

Der stetige Verkehrsfluss ermdglicht auch den éffentlichen Bussen eine flissige
Fahrweise. Bei der Ausfahrt aus der alten Bahnhofstrasse in die Thunstrasse erhalt
der offentliche Verkehr mit einer Signalsteuerung Prioritat. Zur Umfahrung der Stau-
bildung vor den Pfértneranlagen werden auf der Bernstrasse zwischen Schwand und
Friedhof und vor dem Aeschi Kreisel auf der Thunstrasse Busspuren eingerichtet. Die
Ortbuslinie wird neu tber die Tagertschistrasse -Terrassenweg — Finkenweg- Kran-
kenhausweg gefiihrt. So kann der Ortsbus den Pfortner an der Tagertschistrasse op-
timal nutzen.

Geschwindigkeitsregime

Ein Geschwindigkeitsniveau im Bereich von 30 km/h wird einerseits durch die Um-
gestaltung des Strassenraumes und andererseits durch die Signalisation von Tempo
30 angestrebt. Es sind zwei Bereiche vorgesehen, eine Zonensignalisation im Zent-
rum (Gartenstrasse bis Kaserei) und eine Wechselsignalisation (Tempo 30 von 7.00
—19.00 Uhr) auf der Bernstrasse zwischen Restaurant Lowen und Kaserei. Die Ein-
fuhrung dieser Signalisation wird im Rahmen der Wirksamkeitsanalyse auf Erfolg und
Wirksamkeit Uberprft. (Detaillierte Beschreibung im Anhang ,, Bericht zur Integration
der Hauptstrasse in das Tempo 30 Regime im Ortskern®)

Spital

\ neues
| "Dorfzentrum \

Kriche

-
-
-
-
-
——
———

permanent Tempo 30 und Querungszonen

e
-
-
-
—_
———
-
-
-
e
—
-
-
-

== Tempo 30 Tagstuber, Tempo 50 nachts

7.5 Gestaltung
7.5.1 Strassenraum
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7.5.2

7.5.3

7.6

7.7

Die Erneuerung des Strassenkdrpers bildet den Anlass fir eine einheitliche und kon-
sequente, aber kostenglnstige Gestaltung.

Die gestalterischen Eingriffe sollen die verkehrstechnischen Massnahmen unterstut-
zen und die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden erhdhen.

Die schlichte Gestaltung soll zudem das Dorf- und Strassenbild aufwerten.

Die Fahrbahn, die Querungsbereiche, sowie die Flanierzone und Vorplatze werden
alle mit einfachem Asphaltbelag ausgefiihrt.

Die Kernfahrbahn wird durch die eingefarbten Velostreifen optisch verengt.

Ein Natursteinband trennt die Fahrbahn von der Flanierzone und die rechtwinklig da-
zustehenden Querbander definieren die angrenzenden Parkfelder.

Die Querungszonen werden mit Granitwirfel im Bereich der Mittelinseln und am
Strassenrand bezeichnet. Diese schiitzen die zu Fuss Gehenden auf Mittelinseln und
im Warteraum am Strassenrand. Das Bodenmuster aus farbigen Kreisen verstarkt
die Wahrnehmung der Querungszone.

Die Vorplatzbereiche werden in Asphaltbelagen ausgefiihrt: Damit werden die unter-
schiedlichen Vorplatze optisch vereint und funktional zur Flanierzone zusammenge-
flgt. Die Eingriffe im Vorbereich der privaten Liegenschaften werden maéglichst gering
gehalten.

Die pragenden Grinstrukturen wie Hecken, Einzelbdume, Baumgruppen und an-
grenzende Obstgarten werden weitgehend belassen.

Durch massvolles Erganzen der bestehenden Griunstruktur werden spezielle Orte
(Kirche, Dorfplatz, Bernstrasse) aufgewertet.

Behindertengerechte Ausgestaltung

Die Ausgestaltung des Projekts wurde den Behindertenorganisationen vorgelegt. Die
Details der Strassenrandgestaltung wurden den Richtlinien ,Behindertengerechtes
Fusswegnetz“ angepasst (siehe Normalprofil Plan 6-1824). Fir die Fihrung sehbe-
hinderter Menschen werden an den geeigneten Orten die Querungsmaglichkeiten
und die Haltestellen der Busbetriebe mit den entsprechenden Markierungen ange-
zeigt. Bei der Platzierung der Poller muss auf Erkennbarkeit durch die Behinderten
geachtet werden.

Parkierung

Die heutige Langsparkierung entlang der Ortsdurchfahrt wird in die Flanierzone integ-
riert. Mit Pollern wird das Uberfahren der Parkfelder vermieden. Die ,blaue Zone* und
die Zahl der Parkplatze wird in etwa beibehalten. Ein spezieller Parkplatz fir Behin-
derte wird neben dem Kreisel vor dem Dorfplatz markiert.

Larmschutz

Die notwendigen Larmschutzmassnahmen werden im Rahmen des Sanierungspro-
jektes Larmsanierung Minsingen ausgefihrt.

An 40 Liegenschaften werden Schallschutzfenster eingebaut. Die ersten Vereinba-

rungen sind bereits abgeschlossen und bis Ende 2005 sollten die ersten Fenstersa-
nierungen erfolgen. Entlang der Kantonsstrasse sind 5 LArmschutzwénde vorgese-

hen. Mit den betroffenen Grundeigentiimern sind die Massnahmen besprochen. Die
Larmschutzwande werden einzeln im Rahmen von Baubewilligungen genehmigt.

Technische Ausristung
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7.7.1

7.7.2

7.7.3

7.8

7.8.1

7.8.2

Lichtsignalanlagen

Die bestehenden Lichtsignalanlagen bei der Kaserei und bei der Ausfahrt der alten
Bahnhofstrasse werden umgebaut und dienen nur noch zur Bevorzugung des 6ffent-
lichen Verkehrs und der Wehr- und Notfalldienste. Die Lichtsignalanlage beim Kran-
kenhausweg wird beibehalten. Sie Gbernimmt neu zuséatzlich die Pfértnerfunktion der
Einfallsachse Tagertschistrasse.

Neu werden Lichtsignalanlagen an den Pfértnerstandorten Friedhof Bernstrasse (vor
neuem Kreisel) und vor dem Aeschikreisel an der Thunstrasse installiert.

Alle diese Anlagen bilden ein integriertes Verkehrslenkungssystem und werden tber
einen Zentralrechner gesteuert.

Haltestellen offentlicher Verkehr

Die Bushaltestellen sind auf der Fahrbahn in den Querungszonen angeordnet. Die
vorderste Einstiegsstelle wird mit einer Einstiegsmarkierung 90/90cm markiert. Die
Hohe der Einstiegskanten wird mit 16cm ausgefihrt.

Beleuchtung

Um den linearen Charakter des Strassenbandes zu brechen, erfolgt die Beleuchtung
hauptséchlich von den Gebaudefassaden her und nicht parallel zur Strasse mittels
Kandelaber.Neben der Fahrbahnbeleuchtung sollen auch der Strassenraum und die
Fussgangerbereiche ausgeleuchtet werden.

Es gelangen standardmassige Handelswaren zur Anwendung.

Folgende Leuchten sind vorgesehen:

Halogen Metalldampf mit Keramikbrenner Typ Neos1 70 Watt und Neos2 150 Watt.
Die Leuchten werden bei Bedarf mit Metallraster gegen Blendwirkung ausgerustet.
Dem Betrieb und Unterhalt wird die notwendige Beachtung geschenkt. (Ersatzmate-
rial, Energieverbrauch, Lebensdauer, Servicefreundlichkeit). Die Anlage entspricht
den aktuellen Anforderungen der Energienutzungsverordnung (NEV) des Bundes.
Die Musteranlage wurde im Jahr 2003 im Bereich von Kirche, Gasthaus Léwen und
Béren realisiert.

Landerwerb/Dienstbarkeiten

Landerwerb

Entlang der Thun- und Bernstrasse mussen 1232m2 Land von privaten Eigentiimern
erworben werden um die Parkplatze und einen durchgehenden Fussgangerbereich
von 1.50 bis 2.0m zu sichern.

Im Bereich des neuen Kreisels missen 920m2 von privaten Eigentimer erworben
werden. Dem gegenuber konnen aber 1024m?2 alte Strassenflachen einer anderen
Nutzung zugeteilt werden.

Die Busspur von Rubigen und der Anschluss Entlastungsstrasse Nord bendgtigt
1655m2 Landerwerb. Die Busspur mit Gehweg vom Aeschikreisel bendtigt 845m2
und die Bushaltestelle an der Tagertschistrasse 112m2 Landerwerb.

Total missen 4670m2 Land von privaten Eigentimern erworben werden.

Dienstbarkeit
Dienstbarkeiten, zur Gewahrleistung der 6ffentlichen Fussgangerbereiche und Zu-
fahrten, werden auf einer Flache von 724m2 auf privaten Vorplatzen eingetragen.
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7.9

7.9.1

7.9.2

7.10

7.10.1

7.10.2

7.10.3

Bauphasen

Werkleitungen

Im Rahmen der Sanierung der Ortsdurchfahrt erneuert und ergénzt die Gemeinde
samtliche Werkleitungen und Kanalisationen im Strassenkdrper. Dieses Bauvorha-
ben allein bedeutet einen Bauaufwand von mehreren Millionen Franken. Der Werklei-
tungsbau und der Strassenbau bedingen eine intensive Koordination.

Bauablauf

Die Sanierung der Ortsdurchfahrt erfolgt in drei Etappen: Bernstrasse, Thunstrasse,
Kreisel Dorfplatz. Der Ausbau der Ortszufahrten erfolgt unabhangig in kurzen Etap-
pen.

Zu gegebener Zeit wird ein Vorgehenskonzept erarbeitet, mit dem Ziel, die Beein-
trachtigung der Anwohner und des Gewerbes auf ein Minimum zu reduzieren.

Kommunikation und Begleitkampagne
Dachkommunikation ,Verkehr+Mobilitat Minsing en”

Die Sanierung der Ortsdurchfahrt ist Teil der Gesamtstrategie Munsingens zum Ver-
kehr. Diese beinhaltet verschiedene Projekte und orientiert sich an der Mobilitatsstra-
tegie Region Bern. Sie verfolgt dieselben drei Ziele: Verkehr verlagern, Verkehr ver-
meiden, Verkehr vertraglich gestalten. Um die Bevolkerung tiber diese Gesamtstrate-
gie und Uber die anstehenden Projekte und deren Ziele zu informieren, vereinheitli-
chen die Gemeinde Minsingen und der Oberingenieurkreis Il die Kommunikation un-
ter dem Begriff ,Verkehr+Mobilitat Minsingen®.

Projektkommunikation

Die Projektkommunikation zur Ortsdurchfahrt ist in die Dachkommunikation eingebet-
tet. Sie informiert die Bevolkerung und die Verkehrsteilnehmer/-innen tber alle wich-
tigen Projektschritte sowie Uber bauliche und verkehrstechnische Einzelheiten wie
Bauablauf, Termine, Umleitungen, zu erwartende Behinderungen usw.

Begleitkampagne

Das Prinzip der Koexistenz und die fur die Umsetzung geplanten Massnahmen sind
bezuglich ihrer Funktionsweise und ihres Zwecks der Bevolkerung grosstenteils nicht
bekannt. Das hat eine reprasentative Befragung im Friihjahr 2005 gezeigt. Sowonhl
das neue Verkehrsverhalten als auch die neuen baulichen und betrieblichen Elemen-
te der Ortsdurchfahrt missen zuerst erlautert und eingefiihrt werden. Zu diesem
Zweck wird parallel zur Sanierung der Ortsdurchfahrt eine Begleitkampagne durchge-
fuhrt. Sie soll die Verkehrteilnehmer/-innen zur Ricksichtnahme motivieren, mit den
Elementen der Ortsdurchfahrt vertraut machen und sie so optimal auf die neue Situa-
tion vorbereiten. Nach der Inbetriebnahme der neuen Ortsdurchfahrt wird die Kam-
pagne in periodischen Abstanden weitergefihrt
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Dachkommunikation

S

Projekt-Kommunikation

7.10.4

7.10.5

=>| Ortsdurchfahrt mit Begleitkampagne

Grundbotschaften
Mobilitatsstrategie

(,3 V*: Verkehr vermeiden, verlagern, vertraglich
gestalten)

=>| ...weitere Mobilitatsprojekte

Bevolkerungsumfrage zur Grundlagenbeschaffun g

(vgl. Kurzfassung Anhang)

Um Grundlagen sowohl fiir die Dach- und Projektkommunikation als auch fir die Be-
gleitkampagne zu gewinnen, flhrte die Sozialforschungsstelle der Universitat Zirich
bei 2000 Einwohner/-innen von Minsingen eine Umfrage mittels Fragebogen durch.
Die Umfrage hatte zum Ziel, einerseits den Kenntnisstand der Bevilkerung zum Sa-
nierungsprojekt und das Verstandnis der einzelnen Massnahmen zu ermitteln und
andererseits Daten fur die Wirksamkeitsanalyse zu erheben.

Aus der Umfrage ging hervor, dass die Bevolkerung wenig Kenntnisse zum Sanie-
rungsprojekt besitzt. Als erste wichtige Konsequenz wurde deshalb die Dachkommu-
nikation ,Verkehr+Mobilitat* sofort ausgeldst und ein Informationstag zur Ortsdurch-
fahrt wahrend der Auflage beschlossen.

Wirkungskontrolle

Die Riuckmeldungen aus der Bevélkerung werden ernst genommen und soweit mdg-
lich berticksichtigt. Vor allem im ersten Betriebsjahr werden die Erfahrungen der Ver-
kehrsteilnehmenden systematisch ausgewertet. Dazu wird auch die Umfrage unter
der Bevolkerung nochmals wiederholt. Zusatzliche Feedbacks werden mittels Sor-
gentelefon, Kummerbriefkasten oder ahnlichen Einrichtungen eingeholt.
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8. Kosten
Preisstand Juni 2005
Fr.
1. Projekt und Bauleitung 2'610'000
2. Landerwerb 1'190'000
3. Strassenbau 5'760'000
4. Ausristung 1'850'000
5. Unvorhergesehenes 1'060'000
Bausumme 12'470'000
MWSt. 950’000
Gesamtkosten inkl. MWSt. 13'420°000
Der Gemeindebeitrag an den Gesamtkosten betragt 40 %
Kosten fur Werkleitungen Dritter sind in den Koste n nicht enthalten
Olten, den 30.Juni 2005
IEP Ingenieurbiro Eng und Partner AG
Peter Gruber
27. Okt. 2006 IUB Ingenieur-Unternehmung AG Bern Niederlassung  Olten

Marbet Achitekten Olten



