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1. Ausgangslage und Ziel

Ausgangslage

Minsingen wurde 1998 zur ersten Berner Energiestadt. Sie ist mittlerweile mit dem Gold-Label
zertifiziert. Mlnsingen nutzt die Energiestadt Gold Zertifizierung als Fliihrungssystem und will im
Bereich der effizienten und klimaschonenden Mobilitdt zu den fiihrenden Stadten gehdren. Dabei
steht im Zentrum, dass Miinsingen als Wohn- und Arbeitsort innovativ, lebenswert, vielfaltig und
nachhaltig ist und bleibt.

Dank innovativen und verbesserten Technologien gewinnt die Elektromobilitdt rasant an Bedeutung.
Darauf haben vor allem die Aktivitdten des Bundes und die Entwicklung auf internationaler Ebene
einen grossen Einfluss. Dennoch hat Miinsingen in dieser friihen Phase des Markthochlaufs einen
grossen Einfluss auf die Geschwindigkeit der Entwicklung auf Gemeindegebiet und darauf, dass die
Chancen der Elektromobilitdt genutzt und die Risiken minimiert werden. So kann sichergestellt
werden, dass die Elektromobilitat relevante Politikbereiche —insb. Energie, Umwelt und Verkehr —
unterstltzt und einen positiven Beitrag zur Energiewende leistet.

EBP erarbeitete 2018 fir die InfraWerkeMinsingen (IWM) kommunale Szenarien der
Elektromobilitdt und fiihrte einen Workshop zur 6ffentlichen Ladeinfrastruktur in Minsingen durch.
Auf dieser Basis und auf Grundlage der strategischen Ziele der Gemeinde (vgl. Kapitel 2) wurde nun
das vorliegende Elektromobilitdtskonzept zur Starkung der Elektromobilitdt in der Gemeinde
Minsingen ausgearbeitet. Im Rahmen eines partizipativen Prozesses mit der Begleitgruppe wurden
die Handlungsfelder und Massnahmen des Konzeptes Elektromobilitdt identifiziert und festgelegt.
Gleichzeitig tragen sie den Aktivitdten des Kantons Bern und des Bundes Rechnung.

Ziel des Elektromobilitatskonzepts:

° Klare Haltung der Gemeinde zur Elektromobilitat

. Klimaschutz, Aufenthaltsqualitdt im Strassenraum, Verlagerung von konventionellem MIV auf
elektrische Antriebe und Alternativen wie E-Bikes, E-Cargobikes, bewusster Umgang mit
Mobilitat

. Nutzung des grossen Sonnenenergiepotentials in Miinsingen

° Chancen fur innovative, neue Produkte der IWM

. Vermeidung von Einsatz von Strom mit hohen CO,-Emissionen, (ibermassige Belastungen des

Stromnetzes, Fehlinvestitionen, Fehlanreize und Férderung von Mehrverkehr

Systemgrenzen

Gegenstand des Berichts sind der motorisierte Individualverkehr, sowie der 6ffentliche, der
Strassengliter-, und der Langsamverkehr. Die rdumliche Abgrenzung entspricht der Gemeindegrenze
von Minsingen. Die Massnahmen fokussieren sich auf die Periode 2020-2030.
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2. Strategische Ziele der Gemeinde Miinsingen

Die Gemeinde Miinsingen hat folgende strategischen Ziele von Bedeutung fiir die Elektromobilitat:

Energiestadt Gold Miinsingen (Energiepolitisches Programm):

. «Die Gemeinde setzt sich im Rahmen ihrer Moéglichkeiten fir nachhaltige Produkte,
Dienstleistungsangebote ein. Dazu zadhlen v.a. erneuerbarer und 6kologisch produzierter
Strom, aber auch [...] Beratung.» (3.1.2)

. «Ziel Solarstromproduktion mit PV: 0.5 kWp/Einwohner im Jahr 2030 (10% des aktuellen
Strombedarfs) und 0.8 kWp/Einwohner im Jahr 2050 (18% des aktuellen Strombedarfs)»

(3.2.1)

. Im Rahmen des Energiestadtprozesses wird die Entwicklung der Indikatoren PW/Einwohner
und e-PW/Einwohner betrachtet. (4.1.2)

. «Die Gemeinde fordert mit ihrer Parkplatzinfrastruktur und -bewirtschaftung eine nachhaltige
Mobilitat.» (4.2.1)

. «Die Gemeinde unterstiitzt Initiativen zum Mobilitatsmanagement und fiir intermodale

Mobilitit.» (4.2.2)

Leitbild Energie der Gemeinde Miinsingen (2018):
. «Beim Energieverbrauch werden die Ziele der Energiestrategie 2050 des Bundes angestrebt».
. «Die Anzahl Fahrzeuge pro 1‘000 Einwohner wird als Indikator verfolgt.»

Weisung Gebdude- und Materialstandard (2018):
. «Bei jeder Fahrzeugbeschaffung werden alternative Antriebe geprift. Wenn immer moglich
werden Fahrzeuge mit Elektroantrieb beschafft.»

Richtplan Energie (2019):

. Prognose: Anstieg Stromverbrauch um rund 1500 MWh auf 62200 MWh bis 2035. Damit sinkt
der Jahresverbrauch von 4750 kWh/Einwohner auf 4‘520 kWh/Einwohner.
Aktuell werden die Ortsplanungsinstrumente und insbesondere das Gemeindebaureglement
sowie der Richtplan Energie und der Richtplan Mobilitdt liberarbeitet. Die Ortsplanung
«Minsingen 2030» wird im Herbst 2019 der Bevolkerung zur Mitwirkung vorgelegt und ca.
2020/2021 genehmigt.

Richtplan Mobilitat
Die Elektromobilitat ist Teil des Richtplans Mobilitat. Der Richtplan Mobilitat nennt folgende Ziele
beziglich Elektromobilitat:

° Die Elektromobilitat wird geférdert; dies soll nicht zum weiteren Anstieg der Mobilitat,
sondern zu einer Verlagerung von benzin- und dieselbetriebenen Fahrten fihren.

° Es ist Strom aus erneuerbaren Energien zu nutzen.

° Die Gemeinde verfligt GUber eine bedarfsgerechte und standortgerechte Infrastruktur fr
Elektrofahrzeuge und E-Bikes.

. Bei Um- und Neubauten werden die Bedtrfnisse von E-Fahrzeugen (inkl. E-Bikes)
bericksichtigt und die nétige Infrastruktur bereitgestellt.

. Die Gemeinde nimmt eine Vorbildrolle ein und setzt in der gemeindeeigenen Flotte moglichst
umweltvertragliche Fahrzeuge ein.

° Dienstleistungen von Dritten zur Erfiillung der kommunalen Aufgaben (z.B. OV, Kehrrichtab-

fuhr) setzen alternative Antriebe ein.
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3.

Handlungsfelder

Die Moglichkeiten, die Entwicklung der Elektromobilitat zu unterstlitzen und zu lenken lassen sich
grundsatzlich in acht Handlungsfelder einteilen.

Einerseits gibt es vier Handlungsfelder, welche die Elektrifizierung von heute konventionell betriebe-
nen Fahrzeugen betrachten (vgl. Abbildung 1):

MIV: PKW, Motorrader,

Geschiaftsverkehr: insbesondere leichte und schwere Nutzfahrzeuge, betriebliche Flotten,
kommunale Fahrzeuge,

Offentlicher Verkehr (OV): Insb. Busse, Taxis,

Multimodaler Verkehr: Fahrrader, Trottinetts, Sharing von Fahrzeugen.

Motorisierter .
Individual- Geschifts-
verkehr

Offentlicher Multimodaler
verkehr Verkehr (OV) Verkehr

(GV)

(MIV)

Abbildung 1: Die vier Handlungsfelder mit Bezug auf die Elektrifizierung von Fahrzeugen

Andererseits gibt es vier Handlungsfelder, welche die Energieversorgung der Mobilitat und deren
Integration ins Stromsystem betrachten (vgl. Abbildung 2):

Ladeinfrastruktur: von der Bedarfsermittlung bis zur Installation von Ladeinfrastruktur
verschiedener Leistung an den Orten, wo sie gebraucht wird,

Stromqualitdt: Der Einsatz von erneuerbarem Strom ist zentral fiir die Dekarbonisierung
des Verkehrs,

Deckung des erhohten Strombedarfs: Hoher Deckungsgrad durch lokale erneuerbare
Produktion ist wichtig als Beitrag zur Energiewende,

Netzintegration: Vermeidung libermassiger Lastspitzen, welche das Stromnetz lber-
beanspruchen oder teure Kapazitdtsausbauten bendtigen

ENERGIE - INTEGRATION INS STROMSYSTEM

Lade- Erhohter Netzintegration

Stromqualitat

infrastruktur Strombedarf E-Mobilitat

Abbildung 2: Die vier Handlungsfelder mit Bezug auf die Energieversorgung der Elektromobilitat

In jedem der acht Handlungsfelder kann die Gemeinde Miinsingen (wie auch der Bund und Kantone)
aktiv werden. Im Folgenden werden der Ist-Zustand im Bereich «Fahrzeuge» und «Energie-Integra-
tion ins Stromsystem» anhand der Handlungsfelder beschrieben und anschliessend die Massnahmen,
welche fir die Gemeinde Miinsingen ein hohes Potential haben.
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3.1 Ist-Zustand

Fahrzeuge

Es sind auf Gemeindegebiet bereits diverse Elektrofahrzeuge im Einsatz, sowohl bei privaten Akteu-

ren als auch bei der Gemeindeverwaltung. Der Bestand im Jahr 2018 betrug 38 Fahrzeuge. Folgendes

ist bekannt:

. Offentlicher Verkehr: Auf dem Gemeindegebiet verkehren 7 Buslinien des éffentlichen Ver-
kehrs. Der Bahnhof ist der zentrale Ausgangspunkt fiir alle Busse, entsprechend ware dort eine
Lademoglichkeit fiir die Buslinien sinnvoll. Weiter gibt es einen Schulbus von Miinsingen nach
Tagertschi und zwei lokale Taxi-Unternehmen.

. Geschaftsverkehr: Die Gemeindeverwaltung nutzt fiir geschaftliche Fahrten Mobility und ver-
wendet dazu primar das Elektro-Mobility Fahrzeug. Die ARA Miinsingen hat ein E-Fahrzeug
(2018) mit eigener Ladestation und die InfraWerke haben bereits fliinf E-Fahrzeuge (seit 2016
sind keine fossil angetriebenen Fahrzeuge mehr beschafft worden und fiir 2020 ist der Ersatz
von 2 weiteren Benzinfahrzeugen durch E-Fahrzeuge geplant). Der Werkhof Miinsingen hat
diverse Fahrzeuge, von denen sich einige fir die Elektrifizierung eignen, darunter PKW, Klein-
transporter, Pick-ups, Geratetrager, Strassenreinigungsfahrzeuge, Traktoren (und Rasenma-
her). In Bezug auf den Fahrzeugbestand der Feuerwehr, KaPo, des Zivilschutz und weiteren 6f-
fentlichen Diensten sind keine Informationen vorhanden. Die Kehrichtabfuhr erfolgt extern
(aktuell Bigler AG), derzeit noch mit konventionellen Fahrzeugen. Der Fahrzeugersatz mit E-
Lastwagen ist geplant.

° Multimodaler Verkehr: Es gibt vier Mobility Standorte mit total 8 Fahrzeugen. Eines davon ist
elektrisch; die Gemeinde ibernimmt die allfillige Differenz der Kosten zu einem herkdmmli-
chen Fahrzeug. Die Gemeindeverwaltung und die IWM haben zusammen vier E-Bikes fiir ge-
schaftliche Fahrten. Die Hauswartschaftsteam der Schulzentren Schlossmatt und Rebacker ha-
ben 2018 nach ausfiihrlicher Evaluation je ein E-Bike mit Anhdnger beschafft. Diese sind 2019
voll ausgelastet, haufig ware ein zusatzliches E-Bike niitzlich. Deshalb werden Ende 2019 fir
beide Schulzentren je ein weiteres E-Bike beschafft. Der Offentlichkeit steht seit Friihling 2019
ein Cargo-E-Bike von Carvelo2go zur Verfliigung. Von privater Seite ist bekannt, dass z.B. die im
Bau befindliche Uberbauung Senevita Cargo-E-Bikes anschaffen méchte.

Energie und Integration ins Stromsystem

Minsingen ist mit dem fort-schreitenden Ausbau erneuerbarer Energien und dem begleitenden
Netzausbau bestens fir die Umstellung der Mobilitat auf erneuerbare Energien geriistet. Auf dem
Gemeindegebiet gibt es bereits zahlreiche AC-Ladeinfrastrukturen. Die meisten sind privat, werden
teilweise aber auch einem weiteren Kreis zur Verfiigung gestellt (z.B. Biral AG, Spital Minsingen oder
Restaurant Ochsen). Die Gemeinde und die IWM betreiben zwei 6ffentliche Ladeinfrastrukturen
beim Bahnhofplatz und bei der Sporthalle. Auf dem Gemeindegebiet gibt es bei den beiden Auto-
bahnraststatten offentlich zugangliche DC-Ladestationen, welche ein schnelleres Laden erlauben. Die
nachst gelegene Schnellladestation abseits der Autobahn liegt in Rubigen (fir Tesla-Fahrzeuge).

Das Thema Stromqualitat wird mit dem im Jahr 2019 lancierten Energieprodukt InfraORANGE adres-
siert. Mit dem neuen Produkt verfolgen die IWM das Ziel, den Absatz der lokal produzierten Energie
zu unterstiitzen und diese gezielter zu vermarkten. Dem erhéhten Strombedarf durch die Mobilitat
wird mit der Unterstiitzung von privaten (potenziellen) Produzenten sowie dem verstarkten eigenen
Zubau von erneuerbarer Energie (PVAs) Rechnung getragen (vergleiche Abbildung 5).

Dagegen musste dem Thema Netzintegration der Mobilitdt bisher noch nicht viel Beachtung ge-
schenkt werden.
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3.2

Szenarien fiir den MIV

Die Entwicklung des PKW-Bestands in Miinsingen und der daraus resultierende Bedarf an Strom, so-

wie an Infrastruktur fiirs Laden werden mittels Szenarien abgeschatzt. Die Szenarien sind kompatibel
zu der Energiestrategie des Bundes und spannen den Bereich der moglichen Entwicklung von «weiter
wie bisher» bis zu einer gezielten, schweizweiten Forderung der Elektromobilitat auf.

BAU (Business As Usual): Im grossen Ganzen weiter wie bisher: Es gibt Emissionsvorschriften
und eine Pauschalabgabe fiir Elektroautos, aber kaum spezifische Férderung der Elektromobili-
tat und keine Koordination oder Mindestanforderungen fiir Ladeinfrastruktur.

EFF (Efficiency): Es kommen zusatzliche Instrumente zum Einsatz. Es gibt technologieneutrale,
koordinierte kantonale Anreize, die Emissions-vorschriften werden verscharft und die Energie-
etikette wird auf diese ab-gestimmt. Es gibt Standards und Koordination fiir die Errichtung von
Ladeinfrastruktur und Forderung im 6ffentlichen Strassenraum.

COM (Connected Mobility): Es gibt spezifische Forderung fiir Elektroautos und Smart Charging
und Lenkungsabgaben (z.B. Mobility Pricing). In der Folge dndert sich das Mobilitdtsverhalten
hin zu weniger MIV und mehr Multimodalitit, d.h. Autos werden eher als Ergdnzung zu OV und
Langsamverkehr, denn als Haupt-Verkehrsmittel gesehen.

Die Methodik zur Berechnung der Szenarien und die verwendeten Datengrundlagen finden sich im
aktuellen Bericht «Szenarien der Elektromobilitdt in der Schweiz — Update 2018» (Link).

Gemdss Szenarien werden in Miinsingen in den nachsten Jahren zunehmend mehr Elektrofahrzeuge
zugelassen. Im mittleren Szenario EFF sind es ca. 50 Neuzulassungen in Minsingen im Jahr 2025 und
rund 100 Neuzulassungen in Miinsingen im Jahr 2030 (vgl. Abbildung 3). Entsprechend nimmt auch
der Bestand an Elektrofahrzeugen zu, 2025 sind es schon (iber 300 und 2030 rund 800 Fahrzeuge
(vgl. Abbildung 4).
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Abbildung 1: Neuzulassungen Elektrofahrzeuge Miinsingen  Abbildung 2: Elektrofahrzeugbestand Miinsingen
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Im Gleichschritt zum Elektro-Fahrzeugbestand nimmt auch der Strombedarf firs Fahren zu
(vgl. Abbildung 5): 2025 werden in Minsingen je nach Szenario jahrlich rund 600 — 900 MWh
verfahren, 2030 bereits rund 1'200 bis iber 2'000 MWh.

4'000
COM mEFF mBAU
3'000

2'000

1'000

0
2020 2025 2030 2035

Abbildung 5: Elektrizitdtsbedarf in Miinsingen in MWh/a fiir die drei Szenarien BAU, EFF und COM.

Geladen werden kann zu Hause, beim Arbeitgeber, beim Einkaufen, an sogenannten Points of Inte-
rest «POI» oder schnell unterwegs. Da man daheim und beim Arbeitgeber viel Zeit verbringt wird da
typischerweise langsam geladen. Bei POl oder unterwegs kommt dagegen beschleunigtes oder
Schnellladen zum Einsatz. Abbildung 6 und Abbildung 7 illustrieren, dass der Bedarf an (wirtschaftlich
betreibbaren) langsam-Ladestationen deutlich héher ist als der flr Schnellladestationen. Das liegt
daran, dass Erstere in der Installation viel glinstiger sind als Letztere.

Wie in den beiden Abbildung Sersichtlich, ist kurz- und langfristig in Miinsingen das home- und work-
charging dominierend: 2035 macht es 78% des gesamten Ladevolumens aus, 2035 76%. In Bezug auf
die Anzahl Ladestationen machen home- und work-charging-Ladestationen sogar 98% (2025) — 99%
(2035) aus. Wahrend also in Miinsingen in Wohn- und Gewerbegebauden schon 2025 (iber 200
Ladestationen in Betrieb sind und 2035 gut 900, werden nur sehr wenige Schnellladestationen bend-
tigt: 4 (2025) — 9 (2035) Stiick.
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Abbildung 3: Ladebedarf in MWh/a Miinsingen Abbildung 4: Wirtschaftliches Potenzial fir Ladepunkte
in Mlinsingen
Haus = Home, Aktenmappe = Work, Einkaufswagen = POI; Tasse = Fast
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4. Massnahmen

4.1 Ubersicht

Die Ubersicht in Abbildung 8 und Abbildung 9 zeigt alle, gemeinsam mit der Begleitgruppe identifi-
zierten Massnahmen zur Unterstlitzung der Elektromobilitat im Sinne der strategischen Zielsetzun-
gen der Gemeinde. Minsingen kann in jedem Handlungsfeld Massnahmen umsetzen.

Es gibt einerseits Massnahmen erster Prioritat und andererseits Massnahmen zweiter Prioritat:

° Massnahmen erster Prioritat: Miinsingen setzt diese Massnahmen um. Die Summe der Mass-
nahmen ist flir die Gemeindeverwaltung und die IWM bewaltigbar.
° Massnahmen zweiter Prioritat: Minsingen setzt diese Massnahmen bei gegebenen Ressour-

cen und gesteigertem Handlungsbedarf ergdnzend zu den Massnahmen erster Prioritat um.

Bei der Formulierung von Massnahmen wurde darauf geachtet, dass die Gemeinde Miinsingen einen
grossen Handlungsspielraum hat. Zudem haben die Massnahmen in ihrer Gesamtheit eine deutliche
Wirkung auf die Elektrifizierung des Personenverkehrs und dessen nachhaltige Einbindung ins Ener-
gie-system. Wo sinnvoll, sind die Massnahmen technologieneutral formuliert, so dass grundsatzlich
auch Brennstoffzellenfahrzeuge forderbar sind.

Geschaifts-
verkehr
(GV)

Offentlicher Multimodaler
Verkehr (OV) Verkehr

11. E-Busse bei jeder

kinftigen Beschaffung

2. Prioritat

Abbildung 8: Ubersicht der Massnahmen erster und zweiter Prioritit der Handlungsfelder im Bereich «Fahrzeuge»
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ENERGIE - INTEGRATION INS STROMSYSTEM

Lade- Stromqualitit Erhohter Netzintegration

infrastruktur Strombedarf E-Mobilitat

6. Bauvorschriften fur
Neu- & Umbauten, Info und
Beratung

12. Emeute Ermittlung des
Ladebedarfs und

Planung Ladenefz

2. Prioritat

Abbildung 9: Ubersicht der Massnahmen erster und zweiter Prioritdt der Handlungsfelder im Bereich
«Energie — Integration ins Stromsystem»

4.2 Massnahmen erster Prioritat

In den folgenden Tabellen findet sich eine grobe Beschreibung der 10 Massnahmen erster Prioritat.
Ilhre Ziele und Inhalte sind in dem Moment zu verfeinern, wo sie an Bedeutung gewinnen und umge-
setzt werden sollen.

M1 - Info und Beratung fiir emissionsarme PKW, Roller und Scooter

Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr (MIV): Roller, Scooter und PKW

Ziel Minsingen reduziert Vorurteile und Sorgen gegenliber emissionsarmen
(elektrischen) PKW, E-Rollern und E-Scootern. Die Gemeinde informiert
und berat Interessierte zusammen mit Garage Betrieben.
Vorgehen Jahresprogramm festsetzen: Infoveranstaltung oder Ausstellung, ggf.
mit Probefahrten unterstiitzen, Kommunikation via Web und via Artikel
in lokalen Medien sicherstellen.

Zeithorizont Kurzfristig

Zustandigkeit Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau (Fachbereich Umwelt)
Einbezug IWM Minsingen, weitere Partner

Beurteilung Mittleres Potential: Die Massnahme wirkt nur indirekt auf die Fahr-

zeugbeschaffung, reduziert aber Vorurteile und vermittelt der Bevolke-
rung, dass kompetente Ansprechpersonen zur Verfiigung stehen. Die
Gemeinde hat bereits Erfahrungen gesammelt und Aktionen umgesetzt
(letztmals 2019).

11von 19



M2 - Beschaffungsrichtlinien fiir kommunale Fahrzeuge und Logistik liberarbeiten

Handlungsfeld Geschiftlicher Verkehr (GV, Giiter-, Gewerbe-, Kommunal- und
Firmenfahrzeuge)
Ziel Die Gemeinde (iberarbeitet die Weisungen offentliches Beschaffungs-

wesen flr eine rasche Umstellung der Einsatzfahrzeuge auf effiziente
und umwelt-vertragliche Fahrzeuge — nach Méglichkeit sowohl der ei-
genen als auch derjenigen, die flr Dienstleistungen von Dritten einge-
setzt werden. Die Gemeinde besetzt eine Vorbildrolle.

Vorgehen 1. Die Gemeinde Uberarbeitet die Weisungen 6ffentliches Beschaf-
fungs-wesen um Elektrofahrzeuge und umweltvertragliche Fahr-
zeuge zu bevorzugen. Ziel ist 100% umweltvertragliche Fahrzeuge
bei Neubeschaffungen von Personenwagen. Wenn technisch
moglich, werden auch Nutzfahrzeuge mit umweltvertraglichen
Fahrzeugen ersetzt.

2. Die Gemeinde erganzt die Weisungen 6ffentliches Beschaffungs-
wesen fir Dienstleistungen durch Dritte (E-Fahrzeuge, Unterhalt
und Abrechnung von externen Unternehmen).

3. Hinweise auf Auswahl und Gewichtung 6kologischer Zuschlagskri-
terien: z.B. CO,-& Larm-Emissionen, bei der Gewichtung darauf
achten, dass konventionelle Fahrzeuge nicht nahezu gleich wie
umweltfreundliche abschneiden (z.B. 1 von 5 Punkten fir Euro6,
5 von 5 fir erneuerbaren Strom)

4, Integration in Personalverordnung (Dienstreisen wenn nicht mit
OV méglich in 1. Prioritat mit E-Fahrzeugen; vermehrter Einsatz
E-Bikes) und deren konsequente Umsetzung.

5. Die Gemeinde kommuniziert die internen Anforderungen in Form
einer Erwartungshaltung an alle ihre Partner (insbes. Zivilschutz,
Kapo, Feuerwehr, RFO, kantonaler Werkhof, Pflegeinstitutionen,
Kirchgemeinden), deren Leistungserbringung nicht im Rahmen
der 6ffentlichen Beschaffung geregelt ist.

Zeithorizont Kurzfristig
Zustdndigkeit Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau
Einbezug Abteilung Prasidiales
Beurteilung Hohes Potential: Die Massnahme wirkt direkt auf die Fahrzeugbeschaf-

fung. Grosse Vorteile im Betrieb der Fahrzeuge: Sie fahren oft mit ho-
hen Tageslaufleistungen, im Teillastbetrieb und innerorts. Der Einsatz
von Elektromobilen fir Aufgaben der kantonalen Verwaltung erhéht
die Akzeptanz in der Bevélkerung. Die Beschaffungsrichtlinien kénnen
als Vorlage fir Firmen dienen.
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M3 — Aktion mit Gewerbe fiir Firmen- und Pendlerflotten

Handlungsfeld

Ladeinfrastruktur

Ziel Minsingen unterstlitzt das Laden von E-Fahrzeugen beim Arbeitgeber
am Arbeitsplatz und die Elektrifizierung des (leichten) Gewerbeverkehrs
und Geschaftsverkehrs. Miinsingen organisiert Anldasse mit dem ortli-
chen Gewerbe und Arbeitgebern und férdert den gegenseitigen Aus-
tausch.
Vorgehen 1. Zielgruppe bestimmen: ortliches Gewerbe, Arbeitgeber
2. Inhalte klaren: Stromqualitat, Unterstitzungsbeitrage Kanton
Bern, Er-fahrungsaustausch, Bedarf Ladeinfrastruktur, Rahmen-
bedingung/Technologievorgabe IWM sowie Engagement IWM
prasentieren. Evtl. resultiert daraus eine gemeinsame Aktion
oder Charta.

3. Anlasse organisieren und durchfiihren

4, Ggf. Anlass im Ein- oder Zweijahresrhythmus wiederholen

Zeithorizont

Kurzfristig

Zustdndigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau (Fachbereich Umwelt)

Beurteilung

Mittleres Potential: Miinsingen verfligt Gber zahlreiche lokal tatige Ge-

werbebetriebe, welche ihre Flotte umstellen kdnnen.

M4 — Unterstiitzung Mobil

ity bei der Umstellung auf E-Autos

Handlungsfeld

Multimodaler Verkehr

Ziel

Die Gemeinde unterstitzt Mobility bei der sukzessiven Elektrifizierung
der Fahrzeuge in Miinsingen indem sie z.B. die Ladeinfrastruktur bereit-
stellt. Es soll jedes Jahr mindestens ein weiteres Fahrzeug umgestellt
werden. Die Gemeindeverwaltung nutzt weiterhin Mobility-Fahrzeuge
fur ihre Dienstfahrten.

Vorgehen

1. Die Gemeinde nimmt mit Mobility Kontakt auf bezlglich der suk-
zessiven Elektrifizierung weiterer Fahrzeuge und bespricht die
Bedingungen.

Sukzessive Umstellung der Fahrzeuge, jahrlich bis 2026 (es sei
denn Mobility stellt ab einem gewissen Zeitpunkt ohnehin den
ganzen Bestand um.)

Zeithorizont

Kurz- bis Mittelfristig

Zustandigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau (Fachbereich Verkehr) zusammen
mit IWM Minsingen

Beurteilung

Mittleres Potential: Es gibt zwar absolut gesehen nicht viele Fahrzeuge
von Mobility in Milnsingen, aber die Sichtbarkeit der Fahrzeuge ist
gross und die Massnahme wirkt direkt auf die Fahrzeugbeschaffung von

Mobility.

1 Gemass GRB vom 01.04.2020 schliesst die Gemeinde die Ubernahme einer Defizitgarantie aus.
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M5 — Abstellplatze fiir E-Bikes

Handlungsfeld

Multimodaler Verkehr

Ziel

Minsingen unterstiitzt die Nutzung von E-Bikes, E-Cargobikes, sowie
auch von Fahrradern allgemein, durch die Verbesserung des Angebots
an sicheren Abstellplatzen auf 6ffentlichem Grund innerorts und bei
POI. Sowohl die Wohnbevolkerung als auch Tagesgaste konnen sich gut
und sicher mit E-Bikes und -cargobikes bewegen.

Vorgehen

1. Identifikation bestehender Aktivitaten auf Ebene Gemeinde und
Kanton fiir den Ausbau von Abstellinfrastruktur und Radwegen

2. Ausbau der Abstellplatze, ergdnzend zu bestehenden Aktivitdten

3. Ergdnzend priift Miinsingen mit Publibike (oder einem anderen
Anbieter), ob ein Publibike-Standort Minsingen eingerichtet wer-
den konnte.

4 Beratung bei Bauvorhaben und Bewilligungen

Zeithorizont

Kurz- bis Mittelfristig

Zustdndigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau (Fachbereich Verkehr)

Beurteilung

Mittleres Potential: Steigert die Attraktivitat von E-Bikes. Mit einem
Angebot fiir die letzte Meile wird indirekt auch die OV-Nutzung ge-
starkt.

M6 — Bauvorschriften fiir Neu- und Umbauten, sowie Information und Beratung

Handlungsfeld

Ladeinfrastruktur

Ziel

Minsingen erlasst Vorschriften, damit der Gebdudebestand (im Rah-
men der Erneuerung wesentlicher Gebdude-Elemente) und Neubauten
auf die Marktdurchdringung der Elektromobilitat vorbereitet sind und
das Laden zu Hause und am Arbeitsplatz ermdglicht werden. Dazu wird
das kommunale Baureglement angepasst.

Vorgehen

Minsingen erlasst Vorschriften im Baureglement unter Bericksichti-

gung der Elektromobilitat:

1. In Baugesuchen wird fiir grossere Bauvorhaben ein Mobilitats-
konzept verlangt welches u.a. die Ladebediirfnisse und die Lade-
moglichkeiten beinhalten muss.

2. Sind bei Neubauten oder bei wesentlichen Erneuerungen 5 und
mehr Autoabstellpldtze Gegenstand des Baubewilligungsverfah-
rens ist der Nachweis zu erbringen, dass mindestens alle bauli-
chen Vorkehrungen fiir die Sicherstellung der E-Mobilitat ausge-
flhrt werden.

3. Die Empfehlungen sind im Merkblatt Elektromobilitat der Ge-
meinde festgehalten. Die Empfehlungen enthalten sinnvolle Vor-
kehrungen fiir den identifizierten Ladebedarf (z.B. Dimensionie-
rung Netzanschluss und Verteilkasten; kommunikationsfahige La-
deinfrastruktur ab Anfang; ggf. Integration Ladeinfrastruktur in
Gebaude-Energiemanagment; Verlegung von Leerrohren; Platz
gemass SIA 2060 «Elektromobilitdt in Gebduden» fiir Wallboxen;
Moglichkeit zur Abrechnung je Parkplatz).

4, Beratung und Informationsveranstaltung z.B. fiir Stockwerkeigen-
tiimer: Was kommt mit der Elektromobilitdt gebdudeseitig auf sie
zu, Verstandnis, dass die Vorgaben des Baureglements primar
kiinftige Kosten vermeiden sollen.
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Zeithorizont

Kurzfristig

Zustandigkeit

Gemeinde Miinsingen, Abteilung Bau (Fachbereich Planung)
Einbezug IWM Minsingen

Beurteilung

Hohes Potential: Die Massnahme ist in Kombination mit dem Hand-
lungsfeld M7 Unterstiitzung von Ladeinfrastruktur bei Arbeitgebern
wirkungsvoll. Sie unterstiitzt das langsame Laden, was im Sinne der
Energiewende wesentlich interessanter ist als Schnellladen. Vorkehrun-
gen fir langfristig eintretende Ladebedirfnisse sind im Rahmen des
Neu- und Umbaus weitaus kosten-glinstiger als Nachristungen.

M7 — Unterstiitzung Ladeinfrastruktur bei Arbeitgebern

Handlungsfeld

Ladeinfrastruktur

Ziel

Minsingen unterstiitzt den Zubau von halboffentlichen Ladestationen
bei Arbeitgebern. Dies fordert indirekt das Laden von Personenwagen
tagsiber, wenn die Verfiigbarkeit von Photovoltaikstrom am hochsten
ist.

Die Unterstiitzung darf nicht eine Quersubventionierung von Individual-
verkehr beinhalten. Sie kann hdchstens einem nachweisbaren allgemei-
nen Nutzen entsprechen.

Vorgehen

1. Unterstilitzung planen: Der Einbau halboffentlicher Ladeinfra-
struktur kann beispielsweise iber eine Kaufpramie der Infra-
Werke finanziell unterstitzt werden.

Bedingungen: Einsatz von erneuerbarer Energie oder selber So-
larstrom erzeugen, zeitlich befristet (z.B. bis 2025), gedeckelter
Forderbeitrag in Abstimmung mit den Férderbeitragen des Kan-
tons Bern (z.B. auf CHF 3'000.00, was ca. 50% einer 22kW-La-
destation entspricht) 6ffentlich zuganglich und nutzbar, ggf. Last-
managementsystem und Ansteuerbarkeit durch EVU.

2. Bedingungen fiir Unterstiitzung mit IWM abklaren (Stromnach-
weis erneuerbarer Energie).

3. Finanzierung sicherstellen
4, Unterstiitzung durchfiihren
Zeithorizont Kurzfristig

Zustandigkeit

IWM Miinsingen gemeinsam mit der Gemeinde Miinsingen, Abteilung
Bau (Fachbereich Verkehr)

Beurteilung

Hohes Potential: Eine Unterstiitzung von Ladeinfrastruktur ist potenti-
ell sehr wirkungsvoll.
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M8 — Offentlicher Raum fiirs Langsamladen

Handlungsfeld

Ladeinfrastruktur

Ziel

Minsingen stellt im Rahmen ihrer Moéglichkeiten 6ffentlichen Raum
(bestehende PP) zur Verfligung damit die IWM oder Dritte 6ffentlich
nutzbare Parkplatze elektrifizieren kénnen.

Vorgehen

1. Minsingen identifiziert auf Gemeindegebiet diejenigen Strassen-
zlige und Areale mit hohem Anteil an Parkplatzen fir Mieter.
2. Minsingen erlaubt den IWM oder Dritten, an bestimmten Park-

platzen in den identifizierten Gebieten auf 6ffentlichem Grund
Ladeinfrastruktur zu errichten. Der Fokus soll auf langsamem bis
beschleunigtem Laden (3.6 — 22 kW) liegen.

3. Elektrifizierte Parkplatze sind exklusiv fur Elektroautos nutzbar.
Die Integration der parkgebiihr in die Lade-/Strombezugskosten
ist zu prifen.

4, Die Gemeinde formuliert Mindestanforderungen an neue Ladein-
frastruktur im 6ffentlichen Raum (z.B. permanent 6ffentlich zu-
ganglich, Stromprodukt, Signalisation und Beschriftung, Parkzeit-
beschriankung, etc.)

Zeithorizont

Kurzfristig

Zustandigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau (Fachbereich Verkehr) zusammen
mit IWM Minsingen

Beurteilung

Hohes Potential: Die Massnahme ist in Kombination mit dem Hand-

lungsfeld M7 Unterstlitzung von Ladeinfrastruktur bei Arbeitgebern

wirkungsvoll. Sie unterstiitzt primar das langsame und beschleunigte
Laden, was im Sinne der Energiewende wesentlich interessanter als

Schnellladen ist.

M9 - Einsatz von erneuerbarer Energie unterstiitzen

Handlungsfeld

Stromqualitat

Ziel

Minsingen erhoht die Eigenproduktion von erneuerbarer Energie durch
Information und Beratung, Vorgaben im 6ffentlichen Raum und geeig-
nete Stromprodukte. Damit tragt Miinsingen zu einer moglichst glinsti-
gen Okobilanz von Elektroautos bei und sorgt dafiir, dass die Elektrifi-
zierung im Sinne der Energiewende die Chance zur Dekarbonisierung
des Verkehrs ausschopft.

Vorgehen

1. Die Gemeinde informiert und berat Private und Arbeitgeber liber
den Bau von Photovoltaikanlagen (Anlaufstelle IWM). Sie rat den
Betreibern von Ladestationen zu lokalen erneuerbaren Produk-
ten und dazu, die Stromqualitat an der Ladesaule/ bei der Ab-
rechnung flir den Nutzer gut sichtbar zu kennzeichnen.

2. Die Gemeinde bewilligt im 6ffentlichen Raum nur mit erneuerba-
rer Energie betriebene Ladeinfrastruktur.
3. Die Gemeinde koordiniert sich mit den IWM, damit diese lokale

erneuerbare Stromprodukte bei Arbeitgebern und home-
charging-Stationen an-bieten und offensiv bewerben.

Zeithorizont

Kurzfristig

Zustandigkeit

IWM Minsingen
Einbezug Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau (Fachbereich Umwelt)

Beurteilung

Hohes Potential: Miinsingen hat einen grossen Einfluss auf den Strom-
mix, der flirs Laden verwendet wird. Der Einsatz von erneuerbarem
Strom beim Laden ist konsistent mit der Energiewende.
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M10 - Zubau erneuerbarer Energie unterstiitzen

Handlungsfeld

Erhohter Strombedarf

Ziel Minsingen erhdht den Zubau von erneuerbarer Energie im Gleich-
schritt mit dem steigenden Strombedarf.
Vorgehen 1. Die Gemeinde nutzt das vorhandene Potential bei den eigenen
Liegenschaften.
2. Die Infrawerke treten als Investor und Vermittler (Contractor) auf
um bei Mehrfamilienhdusern Photovoltaikldsungen anzubieten.
3. Die Gemeinde koordiniert sich mit den IWM, damit diese Ange-

bote anbieten und offensiv bewerben: z.B. Ladeinfrastruktur und
PV-Anlagen (Kombiangebot), ggf. Lastmanagementsystem, wel-
ches die Versorgung des Fahrzeuges mit selbst erzeugter Energie
maximiert (ev. kbnnte IWM /Gemeinde als Ersteller/Betreiber
einspringen).

Zeithorizont

Kurzfristig

Zustdndigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau (Fachbereich Umwelt) zusammen
mit den IWM Miinsingen

Beurteilung Hohes Potential: Mit diesen Massnahmen kommt die Gemeinde ihrer
Vorbildfunktion nach und bieten Losungen fiir Mehrfamilienhdusern o-
der Stockwerkeigentiimergemeinschaften.

4.3 Massnahmen zweiter Prioritat

In der folgenden Tabelle findet sich eine grobe Beschreibung der 6 Massnahmen zweiter Prioritat.
Ilhre Ziele und Inhalte sind zu verfeinern in dem Moment, wo sie an Bedeutung gewinnen und umge-

setzt werden sollen.

M11 - E-Busse bei jeder kiinftigen Beschaffung

Handlungsfeld

Offentlicher Verkehr (OV)

Ziel und Vorgehen

Pilotprojekte und neue Linien sollen elektrisch sein. Miinsingen kénnte
diese unterstiitzen, z.B. durch a-fonds-perdu-Beitrage an Mehrkosten E-
Bussen (ca. 2020 legt das BAV mutmasslich einen Fonds fiir Elektrobus-
Mehrkosten auf). Miinsingen kann aufs Amt fiir OV einwirken, dass
Bernmobil E-Busse auf Miinsinger Strecken einsetzt.

Hinweise zur Umsetzung: Es gibt ab 2022 einen neuen Birgerbus nach
Worb, dieser kénnte elektrisch sein. Ende 2019 gehen in Miinsingen
neue konventionelle Busse in Betrieb, die schon bestellt sind. Sie haben
voraussichtlich eine Konzession fiir 8 — 10 Jahre. Bei der nichsten Aus-
schreibung sollen die Anbieter verpflichtet werden, E-Busse einzuset-
zen.

Zustandigkeit

Gemeinde Miinsingen, Abteilung Bau, Fachbereich Verkehr

M12 - Erneute Ermittlung

des Ladebedarfs und Planung Ladenetz

Handlungsfeld

Ladeinfrastruktur

Ziel und Vorgehen

Die Gemeinde verfligt aktuell Gber Planungsgrundlagen, im 2018 wur-
den Szenarien fiir die Elektromobilitat ausgearbeitet. Mittelfristig wer-
den die Grundlagen fiir den bedarfsgerechten Ausbau von Ladeinfra-
struktur zu erneuern sein.

Per sofort: Erfassung der in Miinsingen zugelassenen E-Fahrzeuge

Zustandigkeit

IWM Miinsingen
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M13 - Anschlusstarife fiirs Schnellladen priifen, damit Dritte investieren

Handlungsfeld

Ladeinfrastruktur

Ziel und Vorgehen

Gemass Marktszenarien besteht aktuell noch wenig Bedarf in Miinsin-
gen, aber wenn Dritte investieren mochten, sollten die Bedingungen fiir
sie geeignet sein. Daher kann Miinsingen die Anschluss-Tarife und -Be-
dingungen fiir Schnelllade-Infrastruktur Gberprifen. Einerseits geht es
um die Attraktivitat fir Schweizweite Anbieter, andererseits darum, An-
reize/ Vorgaben einzusetzen, dass die Ladeinfrastruktur nicht zu Last-
spitzen fuhrt.

Hinweis: Die Kosten von Ladeinfrastruktur steigen Gberproportional zur
Leistung (22kW = ca. CHF 6'000.00, 50kW = ca. CHF 100'000.00). Walzt
man sie verursachergerecht auf den kWh-Preis um, kostet schnell laden
viel mehr. Erfahrungen zeigen, dass bei verursachergerechten Kosten
viel langsam geladen wird. Deshalb ist derzeit der Betrieb einzelner
Schnellladestationen durch lokale EVU eher unwirtschaftlich.

Zustdndigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau, Fachbereich Verkehr
Einbezug IWM Minsingen

M14 - Strategische Ziele der Gemeinde weiter erginzen

Handlungsfeld

Erhohter Strombedarf

Ziel und Vorgehen

Die strategischen Ziele der Gemeinde sind bereits sehr gut. Sie konnten
bei Bedarf, resp. zur Unterstiitzung der Gemeinde bei der Umsetzung
von Massnahmen, weiter erganzt werden.

Zustandigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau, Fachbereich Verkehr

M15 - Batteriespeicher fiir E-Busse zur Integration erneuerbarer Energien

Handlungsfeld

Netzintegration E-Mobilitdt

Ziel und Vorgehen

Batteriespeicher kdnnen flr extreme Lastspitzen, z.B. Schnellladen von
Elektrobussen relevant sein. Es wird relevant fiir Miinsingen, wenn die
Elektrifizierung der Ortsbusse konkreter wird.

Zustandigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau, Fachbereich Tiefbau zusammen
mit IWM Minsingen

M16 - Leistungskomponente im Strompreis starker beriicksichtigen

Handlungsfeld

Netzintegration E-Mobilitdt

Ziel und Vorgehen

IWM klaren ab, inwiefern es gesetzlich zuldssig ist, die Leistungskompo-
nente im Strompreis zu starken.

Zustandigkeit

Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau, Fachbereich Tiefbau zusammen
mit IWM Minsingen

18 von 19



4.4 Umsetzungsplan und Schlussfolgerungen

Der vorliegende Masterplan Elektromobilitat setzt die wichtigen Rahmenbedingungen, um die
Elektromobilitdt so voranzutreiben, dass die Chancen verwirklicht werden und in der Summe die
Elektromobilitdt einen positiven Beitrag zur Energiewende leistet.

Das Massnahmenpaket bringt Vorteile fiir die Gemeinde und die ganze Region: lokale Reduktion von
Feinstaubbelastung, Lirmbelastung, Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum. Es
leistet einen Beitrag zum Klimaschutz, zielt auf die Nutzung des grossen Potentials an erneuerbarer
Energieproduktion in Minsingen ab und bietet Chancen fiir innovative Produkte der IWM. Es mini-
miert Risiken wie den Einsatz von Strom mit hohen CO,-Emissionen, Gibermdssige Belastungen des
Stromnetzes, sowie auch Fehlinvestitionen, Fehlanreize und Unterstiitzung von Mehrverkehr. Insge-
samt erlaubt es der Energiestadt Miinsingen, verstarkt effiziente und effektive Massnahmen auch im
Bereich der Mobilitat in Angriff zu nehmen.

Der Umsetzungsplan in Abbildung 10 sieht eine zeitnahe Umsetzung aller Massnahmen erster Priori-
tat vor. Die meisten Massnahmen verlangen von der Gemeinde Miinsingen ein Engagement von drei
bis vier Jahren und kdénnen bis 2025 abgeschlossen werden. Die Massnahmen zweiter Prioritat (in der
Abbildung nicht enthalten) werden zum aktuellen Zeitpunkt zuriickgestellt. Inre Umsetzung wird ge-
prift, wenn sich Bedarf zeigt.

2020 2021 2022 2023 2024 2025+

1: Info und Beratung fiir emissionsarme PKW und Scooter

2. Beschaffungsrichtlinien

3. Aktion fir Firmen- und Pendlerflotten

4. Unterstiutzung Mobility bei der Umstellung auf E-Autos
5. Abstellplatze fiir E-Bikes
6. Bauvorschriften fir Neu- & Umbauten + Info und Beratung
7. Forderung Ladeinfrastruktur bei Arbeitgebern
8. Offentlicher Raum fiirs Langsamladen
9. Einsatz von erneuerbarem Strom fordern

10. Zubau erneuerbarem Strom fordern

Abbildung 10: Umsetzungsplan fiir die Massnahmen erster Prioritat
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